Załącznik nr 4 do SWZ
Opis projektu “Rozbudowa infrastruktury dostępu w Porcie Gdynia” i szczegóły Fazy 1 

Przedmiotowa inwestycja jest obecnie na etapie wdrażania “Prac przygotowawczych dla zadania inwestycyjnego pn. Rozbudowa infrastruktury dostępu w Porcie Gdynia”. Docelowo projekt ma polegać na wykonaniu robót budowlanych nad rozbudową infrastruktury dostępu dla statków w basenach IV i V Portu Gdynia oraz przebudowy dostępu lądowego „ostatniej mili” do tego rejonu portu.
Realizowany projekt wpisuje się w realizację unijnych celów długoterminowych Inicjatywy „Connecting Europe” (CEF), którymi dla sektora transportu są m.in.: ukończenie prac nad siecią bazową TEN-T do 2030 r., przejście na ekologiczną, konkurencyjną i zintegrowaną mobilność, postęp w pracach nad ukończeniem kompleksowej sieci TEN-T do 2050 r. 
Projekt jest kluczowy dla rozwoju portu i przyczyni się pośrednio do zmniejszenia presji działalności portowej na środowisko, poprzez m.in.: poprawę dostępu drogowego, kolejowego, zapewnienie intermodalności oraz zapewnienie wysokiej jakości infrastruktury przeładunkowej. 
W zakresie projektu  „Rozbudowa infrastruktury dostępu w Porcie Gdynia”,  przewidziane są następujące fazy:
1. Rozbudowa infrastruktury dostępu dla statków w Basenie IV – Faza 1
2. Przebudowa infrastruktury dostępu dla statków w Basenie V – Faza 2
3. Dostęp drogowo-kolejowy do Basenów IV i V – Faza 3

W wyniku realizacji projektu w ramach Fazy 1 wykonany zostanie projekt koncepcyjny, studium wykonalności, dokumentacja techniczna związana z rozbudową infrastruktury dostępu oraz niezbędna dokumentacja do uzyskania pełnej oceny środowiskowej, analizy i ekspertyzy. Ponadto uzyskane zostaną decyzje administracyjne.
W ramach Fazy 2 opracowane zostanie studium wykonalności oraz dokumentacja projektowa wraz z decyzjami administracyjnymi.
Natomiast w ramach Fazy 3 wykonana zostanie dokumentacja techniczna związana z przebudową niezbędnych układów kolejowych oraz udrożnieniem drogowego układu komunikacyjnego, tzw. „ostatniej mili”, aby powstała możliwość lepsza komunikacja drogowa na styku z intensywnym ruchem miejskim oraz nastąpił rozwój przeładunków intermodalnych z układów kolejowych. Faza ta obejmie więc wykonanie niezbędnych projektów  budowlano-wykonawczych, w oparciu o opracowane i uzgodnione z Urzędem Miasta Gdyni rozwiązania wariantowe. Finalną dokumentacją może być projekt budowlany z programem funkcjonalno-użytkowym, które pozwolą na zamówienie i realizację robót budowlanych.




Celem projektu inwestycyjnego, który zostanie zrealizowany na podstawie dokumentacji przygotowanej w ramach przedmiotowego projektu jest rozbudowa infrastruktury dostępu dla statków w Basenie IV i V, umożliwiającej sprawną obsługę ładunków i pasażerów oraz poprawę dostępności transportowej portu – zwiększenie połączeń, zwiększenie zdolności przeładunkowej, zapewnienie efektywnego transportu. Rezultatem projektu jest rozwój obsługi statków ro-ro mających ponad 180 m długości oraz zwiększenie bezpieczeństwa ich manewrowania w porcie. Rozpoczęcie robót budowlanych planuje się w 2024 roku.
Planowane zadanie przyczyni się do poprawy dostępności Portu zarówno od strony lądu, jak i morza, 
a potrzeba jego realizacji wynika z dynamicznie zmieniających się warunków rynkowych, które w dużej mierze kreowane są przez armatorów wprowadzających coraz większe statki celem ograniczenia kosztu jednostkowego transportu. Dostosowanie się portu do coraz większych statków wiąże się właśnie z inwestycjami takimi jak pogłębianie i wzmacnianie nabrzeży, które będą możliwe po opracowaniu dokumentacji będącej przedmiotem niniejszego projektu. Przy wzroście ruchu pojazdów i jednostek tocznych (ruch ro-ro) niezbędnej jest także znaczące poprawienie dostępu drogowo-kolejowego na odcinku „ostatniej mili”, gdyż obecnie funkcjonująca jedyna droga gminna (ul. Janka Wiśniewskiego), prowadząca do tego rejonu portu, stanowi jednocześnie główną drogę dojazdową do centrum miasta. Dlatego udrożnienie ul. Przelotowej (Faza 3), która dziś stanowi zdegradowaną technicznie drogę technologiczną przy terenach stoczniowych jest jedynym rozwiązaniem, aby wschodnia część Portu Gdynia (w tym szczególnie baseny IV i V) nie została odcięta od sprawnego dostępu drogowego. Nie ma technicznej możliwości dla innego, bardziej ekologicznego dostępu do portu. Jednocześnie dojazd drogowy „ostatniej mili” jest niezbędny dla intermodalnej obsługi ładunków zjednostkowanych w relacji lądowo-morskiej.
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Rys. 4. Lokalizacja projektu „Rozbudowa infrastruktury dostępu w Porcie Gdynia” – Faza 1, Faza 2 oraz Faza 3
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Na podstawie dokumentacji stworzonej w ramach niniejszego projektu w kolejnej perspektywie finansowej 2021-2027 zrealizowane zostaną roboty budowlane obejmujące następujące fazy:
1. Rozbudowa infrastruktury dostępu w Basenie IV, w tym m.in. przebudowę Nabrzeża Polskiego 
z budową nowej rampy dla statków;
2. Przebudowa nabrzeży Czeskiego, Rumuńskiego, Stanów Zjednoczonych oraz budowa ramp ro-ro wraz z zalądowieniem części Basenu V;
3. Przebudowa układu komunikacyjnego dla dostępu „ostatniej mili” do basenów IV i V (ul. Przelotowa i węzły komunikacyjne wraz z przebudową infrastruktury kolejowej).

Faza 1 będzie obejmowała następujące prace infrastrukturalne:
· przebudowa Nabrzeża Polskiego na długości ok. 500 m,
· budowa rampy ro-ro dla dostępu promów morskich,
· przebudowa niezbędnych instalacji sieciowych w nabrzeżu,
· budowa przyłącza dla zasilania statków energią z lądu,
· budowa instalacji dla odbioru ścieków ze statków wraz z włączeniem w portową sieć przesyłową,
· przebudowę niezbędnych nawierzchni przeładunkowo-manewrowych.

Zadanie zostało zaplanowane w Koncepcji wielobranżowej i zostało przedstawione w trzech wariantach. Infrastruktura dostępu dla statków została opracowana w jedynej możliwej technologicznie lokalizacji, a wariantowość dotyczy układu komunikacji wewnętrznej dla nowej infrastruktury terminalu T2 oraz obszaru przewidzianego na rozbudowę infrastruktury terminalu promowego T1 o nowe stanowisko statkowe, a także sposobu wykorzystania – do obsługi nowego terminalu T2 – infrastruktury istniejącego terminalu T1 (układ drogowy, obiekty kubaturowe). W  pracowaniu przedstawiono trzy warianty rozbudowy infrastruktury terminalu promowego:
1. Wariant W1 – przedstawia budowę nowego stanowiska promowego T2 o długości 350 m, z dwiema rampami (górna i dolna) zlokalizowanymi od strony rufy wraz z układem komunikacyjnym umożliwiającym obsługę (załadunek/rozładunek) promu w systemie przeładunku poziomego ro-ro. Wariant zakłada budowę układu drogowego niezależnego od istniejącego układu terminalu T1. Dostępny obszar na cele budowy nowego terminalu wynosi 4,0 ha.
2. Wariant W2 – przedstawia budowę nowego stanowiska promowego T2 o długości 350 m, z dwiema rampami wjazdowymi (górna i dolna) zlokalizowanymi od strony rufy wraz z układem komunikacyjnym umożliwiającym obsługę (załadunek/rozładunek) promu w systemie przeładunku poziomego ro-ro. Wariant zakłada częściowe wykorzystanie układu drogowego istniejącego terminalu T1 (układ wjazdowy). Dostępny obszar na cele budowy nowego terminalu wynosi 4,0 ha.
3. Wariant W3 – stanowi rozbudowę wariantu W1. Dostępny obszar na cele budowy nowego terminalu wynosi 6,4 ha (dodatkowe 2,4 ha w porównaniu z wariantem W1).
Dla wszystkich trzech wariantów wspólne są:
· projektowane obiekty hydrotechniczne, czyli stanowisko cumownicze przy Nabrzeżu Polskim (zakres przebudowy istniejącej konstrukcji nabrzeża), pomost żelbetowy z wnęką dla rampy dolnej oraz możliwością instalacji elementów estakady najazdowej oraz rampy górnej;
· projektowane konstrukcje rampy dolnej oraz rampy górnej;
· projektowana konstrukcja estakady najazdowej prowadzącej do górnej rampy;
· projektowana konstrukcja łącznika pasażerskiego;
· obiekty kubaturowe (rodzaje obiektów oraz ich konstrukcja, ilość oraz lokalizacja są zmienne w zależności od wariantu zabudowy);
· wykorzystanie terminalu intermodalnego i umożliwienie transportu ładunków do terminalu promowego.
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