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A.1 Dane Wnioskodawcy
1. Nazwa Wnioskodawcy Gmina Koztéw
2. Forma prawna wspoélnoty samorzgdowe
3. Typ wlasnosci Jednostki samorzadu terytorialnego lub samorzgdowe osoby
prawne
4. Typ Wnioskodawcy Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i
stowarzyszenia
5. NIP 6591174001
6. REGON 291010122
7. Nazwa i numer dokumentu rejestrowego Nie dotyczy
A.2 Adres siedziby / miejsce zamieszkania
1. wojewédztwo MALOPOLSKIE
2. powiat miechowskKi
3. gmina Koztéw
4. miejscowos¢ Koztéw
5. kod pocztowy 32-241
6. ulica
7. nr budynku 60
8. nrlokalu
9. Numer telefonu 41 384-10-48
10. Numer faksu 41 3841010
11. Adres poczty elektronicznej gmina@kozlow.pl
A3 Dane kontaktowe / Dane teleadresowe Beneficjenta do korespondenciji (jezeli inne niz dane podane w pkt. A.
3 9)
nie dotyczy
A.4 Osoba do kontaktéw w sprawie projektu
1. imie i nazwisko Michat Syska
2. telefon 41384 10 67
3. adres poczty elektronicznej m.syska@kozlow.pl
4. zakres czynnosci Koordynacja przygotowania wniosku

A.5 Osoby prawnie upowaznione do sktadania wniosku o dofinansowanie
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1. imie i nazwisko

Jan Zbigniew Basa

2. stanowisko

Wjt Gminy Koztéw

A.6 Jednostka realizujaca projekt (jezeli inna niz Wnioskodawca)

nie dotyczy

A.7 Czy w realizacje projektu beda zaangazowane inne podmioty?

1. Partnerstwo w projekcie

Nie
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A.8 Partner zaangazowany w realizacje projektu
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B.1 Tytut projektu
Budowa parkingdéw dla obstugi podréznych wraz z infrastrukturg towarzyszgca przy stacji kolejowej w Koztowie
B.2 Typ projektu
A. Budowa, przebudowa infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych
B.3 Zakres interwencji
Inne koleje
B.4 Forma finansowania
Dotacja bezzwrotna
B.5 Dziatalno$¢ gospodarcza zwigzana z projektem
Dziat gospodarki: Transport i sktadowanie
PKD: nie dotyczy
B.6 Typ obszaru realizacji projektu
Obszary wiejskie (o matej gestosci zaludnienia)
B.7 Miejsce realizacji projektu
N . . . ‘s . 7.nr 8.nr 5. kod
1. wojewddztwo 2. powiat 3. gmina 4. miejscowosé 6. ulica budynku | lokalu | pocztowy
MAY. OPOLSKIE miechowski Koztow Koztéw dz. ewid 1522/5, 1522/3 32-241
MALOPOLSKIE miechowski Koztow Przysieka dz. ewid. 1/411/29 32-241
| B.8 Projekt realizowany poza matopolska i/lub granicami kraju

Miejsce realizacji projektu poza matopolskg i/lub granicami kraju

1. kraj

2. region

3. miejscowos¢
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C.1 Tlo i uzasadnienie koniecznosci realizacji projektu

C.1.1 Informacje nt. sytuacji ekonomicznej, spotecznej i gospodarczej Wnioskodawcy z uwzglednieniem analizy potrzeb.

GMINA KOZLOW

Gmina Koztéw jest najdalej wysunietg na pétnoc gming wojewddztwa matopolskiego, od pétnocy graniczy z wojewddztwem swietokrzyskim, a od zachodu z wojewddztwem
$lgskim. Gmina nalezy do najstabiej zaludnionych w catym wojewddztwie. Zgodnie z danymi GUS, w 2017 roku w jej granicach mieszkato 4671 oséb przy zageszczeniu 54 os. /
1 km2. Jest to typowy teren wiejski z centralnie potozong miejscowoscig Koztéw, w ktdrej skupiajg sie gtdwne ustugi publiczne - zlokalizowana jest tu jedyna szkota publiczna,
przedszkole, biblioteka, a takze Urzad Gminy.

W zachodniej czesci miejscowosci Koztdw zlokalizowane sg réwniez 2 dominujgce elementy infrastrukturalne gminy - pierwszym jest stacja kolejowa PKP, ktdrej otoczenia
dotyczy niniejszy projekt. Drugim elementem s3g potozone w sasiedztwie budynki po Panstwowych Zaktadach Zbozowych w Koztowie. Obecnie teren jest zdegradowany, jednak
w 2017 roku ZPP kupita prywatna firma. Inwestor przedstawit wieloletni plan stopniowej odbudowy i wykorzystania budynkéw dla dziatalnosci gospodarczej, przewazajgco w
branzy spozywczej.

Stacja PKP w Koziowie zapewnia bardzo dobre potgczenia z Krakowem. W dni powszednie na linii Krakéow - Koztéw kursuje 18 pociagow, w weekendy - 12, przy czym
mozliwos¢ dojazdu do Krakowa bez przesiadek gwarantuje jedynie potgczenie kolejowe. Alternatywg dla pociggdéw na poziomie lokalnym sg busy kursujgce miedzy Koztowem i
Miechowem - w dni powszednie jest to ok. 30 potgczen, przy czym zgodnie z rozkladem jazdy zatrzymujg sie one poza Koztowem jedynie w miejscowosciach: Przysieka, Kepie,
Przybystawice, Bryzdzyn, Wierzbica, Kamionka oraz Wolica. W pozostatych miejscowosciach busy nie kursuja.

MODEL GOSPODARCZY

Upadek opisanych wczesniej Panstwowych Zaktadow Zbozowych w 2000 roku jest elementem szerszego zjawiska, jakim jest generalny upadek dziatalnosci rolnej. Wynika on z
przeludnienia terenéw wiejskich i koniecznosci poszukiwania innych zrédet dochodu. Jak wynika z Powszechnego Spisu Rolnego w 2010 roku 121 sposréd 938 gospodarstw
rolnych w gminie miato powyzej 10 ha. Jest to powierzchnia, ktéra moze gwarantowaé utrzymanie rodzinie. Natomiast pozostate gospodarstwa mogg dostarczaé jedynie
uzupetniajgcego dochodu.

W efekcie spadku optacalnosci rolnictwa duza czes¢ mieszkancéw wyjezdza w poszukiwaniu pracy poza teren gminy. Zgodnie z publikacjg "Dojazdy do pracy w wojewodztwie
matopolskim 2006-2011" (aut. Robert Guzik, 2015) byto to udziatem od 20 do 25% mieszkancéw w wieku produkcyjnym. Biorgc pod uwage dane GUS (60,4% os. w wieku
produkcyjnym w gminie), jest to od 565 do 705 oséb. Z przytoczonej publikacji wynika réwniez, ze ponad 10% mieszkancéw gminy Koztow w wieku produkcyjnym wyjezdza do
pracy do Krakowa (s. 36, Guzik). Oznacza to przynajmniej grupe 300 oséb.

Pomiar wykonany w 2010 roku dla Aktualizacji Wstepnego Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej wykazat, Zze na stacji Koztow
w czasie porannych godzin szczytu wsiada do pociggu srednio 160 pasazerow. Nie dysponujemy nowymi statystykami, mozna jednak na podstawie tych danych zatozy¢, ze
przynajmniej potowa mieszkancow pracujgcych w Krakowie dojezdza do pracy pociggiem. Réwnoczesnie w zwigzku z rosngcg dysproporcjg miedzy kosztami dojazdu
pociggiem oraz kosztami przejazdu samochodem, a takze w zwigzku ze zdecydowang poprawg warunkéw podrozy pociggiem w ostatnich latach, udziat korzystajgcych z
transportu kolejowego rosnie.

Z powyzszego wynika, ze zapotrzebowanie na infrastrukture obstugi podréznych jest bardzo duze, a w dodatku w zwigzku z charakterem lokalnego rynku pracy ma charakter
strukturalny. Tym bardziej, ze jak wskazano gmina nalezy do ubozszych, a przejazdy transportem zbiorowym sg zdecydowanie tahsze niz wkasnym samochodem.

POROWNANIE CEN: KOLEJ - SAMOCHOD

* Transport kolejowy

Na moment sktadania wniosku w ofercie Kolei Matopolskich sg bilety miesieczne na linii Krakéw Gtéwny - Sedziszéw (7 km za Koztowem). Koszt to 205 zt / miesigc / os.
Koszty dojazdu dla 2 oséb:

205ztx2=410zt

* Transport samochodowy

Zatozenia:

HpZfsdbouCymoHJHzgLAv6blgZWU3rOo1kZafiTR




+ Srednio 2 osoby podrézujgce samochodem

* 60 km x 40 przejazdéw w miesigcu ($rednio 20 dni pracujgcych)

* spalanie - 8 litrow / 100 km

* koszt paliwa -5zt /1.

taczny koszt paliwa:

60 km x 40 x 8 | x 5zt / 100 km = 960 zl.

Z powyzszego wynika, ze przy dojazdach dwdch oséb, sam koszt paliwa jest ponad dwukrotnie wyzszy niz przy przejazdach pociggiem. Doliczajgc pozostate koszty
uzytkowania samochodu (koszty napraw, spadek wartosci itd.) mozna zatozy¢, ze przejazdy pociggiem sg ok 3-4 razy tansze niz przejazdy wtasnym samochodem. Stgd
whniosek, ze zapotrzebowanie na przejazdy kolejowe bedzie w nastepnych latach utrzymywac sie na podobnym, wysokim poziomie.

MIEJSCE REALIZACJI PROJEKTU

Teren, na ktérym realizowany bedzie projekt znajduje sie przy samej stacji PKP w zachodniej czesci miejscowosci Koztdéw. Po obydwu stronach kolei powstaty dzikie parkingi,
ktérym w przeszitosci towarzyszyty dzikie wysypiska. Teren nie jest oswietlony, co sprawia problemy zwtaszcza w zimie i zwtaszcza osobom starszym. Czeste sg poslizgniecia i
upadki na oblodzonym terenie.

Na chwile obecng problemem jest tez dostepnos¢ stacji. Na poszczegdine perony prowadzg strome schody potgczone ktadka. W efekcie praktycznie uniemozliwia to podroze
pociggiem osobom niepetnosprawnym ruchowo, a takze istotnie utrudnia podréze osobom starszym i rodzicom z matymi dzieémi.

Whnioskodawca realizuje projekt na swoich dziatkach, w otoczeniu stacji PKP, przy czym od samego zarzadcy kolei uzyskat zapewnienie, ze teren zostanie dostosowany dla
0s6b niepetnosprawnych. Ktadka zostanie zlikwidowana, a wprowadzone nowe rozwigzania bedg uwzgledniaty potrzeby osdb o specjalnych potrzebach, co zostanie
zrealizowane w ramach duzego projektu modernizacji infrastruktury kolejowej na linii Skarzysko Kamienna - Kielce - Koztéw (zZrédto: www.pois.gov.pl/media/47182/
WDP_20171012.pdf).

DOSTEPNOSC Z POSZCZEGOLNYCH SOtLECTW

W odlegtosci ok. 1 km od miejsca realizacji projektu znajduje sie kompleks edukacyjno-kulturalny (szkota podstawowa, przedszkole, biblioteka, boisko, sala gimnastyczna).
Natomiast w odlegtosci ok 1,3 km od miejsca realizacji projektu zaczyna sie zwarta zabudowa mieszkalna i ustugowa w centrum miejscowosci Koztéw. Od strony zachodniej, w
odlegtosci ok 200 m. zaczynajg sie tereny zabudowy mieszkalnej w miejscowosci Przysieka, a 1,2 km na potudniowy wschéd - tereny mieszkalne miejscowosci Kamionka.
Ponizej zestawiono odlegtosci do centréw poszczegdlinych miejscowosci gminy:

* Przysieka - 200 m,

» Kamionka - 1,2 km,

* Koztéw - 1,3 km,

* Bogdanéw - 3 km,

* Bryzdzyn - 3,4 km,

* Rogéw - 3,7 km,

» Marcinowice - 3,9 km,

» Wierzbica - 4,5 km,

* Kepie - 5 km,

» Wolica - 5,5 km,

» Karczowice - 6 km,

* Przybystawice - 6 km.

Na terenie gminy nie ma ani drég wojewddzkich, ani krajowych. Zdecydowana wiekszo$¢ ciggéw komunikacyjnych to drogi wiejskie o niewielkim natezeniu ruchu kotowego. W
efekcie pomiedzy miejscowosciami, w okresie od péznej wiosny do pdéznej jesieni mozliwe sg bezpieczne przejazdy rowerem.

POTRZEBY ZWIAZANE Z REALIZACJA PROJEKTU
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Biorgc powyzsze pod uwage, mozna stwierdzi¢, ze do gtéwnych potrzeb zwigzanych z realizacjg projektu nalezy wprowadzenie utatwien dla mieszkancow catej gminy w
korzystaniu z transportu kolejowego, w szczegodlnosci dla osob, ktdre:

1. Posiadajg samochdd osobowy, ktérym dojezdzajg na stacje kolejows,

2. Planujg dojezdzac¢ na stacje kolejowg rowerem,

3. Planujg dojezdza¢ na miejsce busem.

ZAr OZENIA PROJEKTU

Przyjeto, ze dla maksymalnego wykorzystania potencjatu stacji kolejowej konieczne jest funkcjonalne potgczenie z nig réznych typéw transportu:

* Transportu samochodowego - poprzez budowe parkingu Park&Ride, co jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia tych mieszkancow, ktérzy dojezdzajg z najdalej potozonych
miejscowosci, a takze z punktu widzenia osob, ktére korzystajg ze stacji przez caty rok, rowniez w zimie,

» Transportu rowerowego - poprzez budowe miejsc postojowych dla roweréw, co jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia mieszkancow ubozszych, ktérzy nie majg
samochodu.

» Transportu przewozow lokalnych — aktualnie w sgsiedztwie stacji PKP zatrzymujg sie 2 linie busowe. Projekt jednak zaktada nowag lokalizacje przystankéw po
wschodniej stronie stacji (obstuga linii relacji Koztéw-Miechow przez Tunel), ktéra bedzie zintegrowana z projektowang infrastrukturg obstugi stacji kolejowej i zapewniac
bedzie wyzszy poziom obstugi pasazerow (w tym réwniez pasazerow o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j).

Ponadto zaktada sie pozostawienie w tym samym miejscu przystankéw buséw po stronie zachodniej stacji, ktére znajdujg sie w odlegtosci ok. 120 metréw od projektowanego
Parkingu P2, co réwniez bedzie pozwala¢ na integracje inwestycji z tym rodzajem komunikaciji.

Projekt zatem pozwoli potgczy¢ wszystkie lokalne rodzaje transportu z transportem kolejowym.

C.1.2 Analiza odbiorcow

Analize liczebnosci grupy docelowej oparto na wskazanych wczesniej publikacjach:

* "Dojazdy do pracy w wojewddztwie matopolskim 2006—2011" (aut. Robert Guzik, 2015)

« Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej

Dane sg sprzed kilku lat, ale problematyka, o ktérej mowa czyli potrzeby zwigzane z regularnym dojazdem do pracy mieszkancow jest kwestig niezmienng i stabilng.
Przyjeto nastepujgce zatozenia:

SZACUNKOWA LICZBA OSOB DOJEZDZAJACYCH DO PRACY DO KRAKOWA LUB MIECHOWA - s3 to gtéwne kierunki wyjazdéw do pracy do miast potozonych przy linii
kolejowe;j.

Obecnie ok 15% oséb w wieku produkcyjnym dojezdza do pracy do Krakowa lub Miechowa. W ww. publikacjach podano, ze powyzej 10% ludzi dojezdza do Krakowa,
natomiast fgcznie poza teren gminy do pracy jezdzi 20 - 25% mieszkancow w wieku produkcyjnym. Wskazane 15% to 423 os.

2821 os. w wieku produkcyjnym * 15% = 423 osoby w wieku produkcyjnym

LICZBA OSOB KORZYSTAJACYCH Z INFRASTRUKTURY

Z publikacji "Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci..." wynika, ze przed kilkoma laty 160 os6b z gminy wsiadato w czasie porannych godzin szczytu do pociggu. Mozna
zaktadag, ze liczba ta zwiekszy sie o 100%. Bedzie to wynikato z poprawy warunkéw uzytkowania, poprawy dostepnosci dzieki realizacji projektu oraz stgd, ze w poroéwnaniu z
okresem badania znacznie zmniejszyto sie bezrobocie. Przyjeto wobec tego 320 oséb regularnie podrézujgcych i regularnie korzystajgcych z infrastruktury.

Dalsze zapotrzebowanie na infrastrukture, tzn. liczba uzytkownikéw korzystajgcych w nastepnych latach jest zwigzana z kilkkoma zjawiskami, niezaleznymi od Wnioskodawcy.
Do najwazniejszych nalezg:
1. Ogdélny poziom bezrobocia, kitory przektada sie na liczbe mieszkancéw gminy Koziéw dojezdzajgcych do pracy. Pomijajgc sytuacje drastycznego kryzysu, wahania
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zapotrzebowania mogg by¢ na poziomie do 10% korzystajacych. Przy czym wzrost bezrobocia nie zawsze prowadzi do zmniejszenia liczby podrézujacych. W przypadku
zmniejszenia zatrudnienia na wsi, mieszkancy zmuszeni sg do wykazywania wiekszej elastycznosci na rynku pracy i czesciej poszukujg pracy w miescie.

2. Relacja miedzy kosztami dojazdu samochodem i pociggiem - relacja ta moze sie réznie uktada¢ w nastepnych latach, jednak uznaje sie, ze dojazd pociggiem niezmiennie
bedzie duzo tanszy niz wtasnym samochodem. Wahania cen biletéw czy kosztéw paliwa na poziomie 10% czy nawet kilkunastu procent nie ma tu zadnego znaczenia.

3. Polityka parkingowa w Krakowie - im szersza strefa ptathego parkowania w Krakowie, tym wiecej dojezdzajgcych z gminy Koztéw bedzie sie "przesiadaé" na pociag.

C.1.3 Doswiadczenie niezbedne do realizacji projektu

Whnioskodawca na przestrzeni ostatnich lat z powodzeniem wykorzystywat mozliwosci finansowania inwestycji z funduszy unijnych, posiada wieloletnie
doswiadczenie w prowadzeniu inwestycji wspoffinansowanych ze srodkéw UE i krajowych oraz zespét doswiadczonych pracownikéw, co potwierdza jego teoretyczne i
praktyczne przygotowanie do realizacji projektu. W ostatnich latach Gmina Koziéw realizowata inwestycje i projekty migkkie z finansowaniem zewnetrznym, wsréd
ktérych mozna m.in. wymienic:

1. Przebudowa drog dojazdowych do pdl (srodki Urzedu Marszatkowskiego) wartos¢ catkowita: 498 412 zt realizacja 2018 r.

2. Przebudowa drogi gminnej Koztdw-Kamionka: wartos¢ 150 975 zt realizacja 2018,

3.0dnowa centrum wsi Koztéw poprzez zagospodarowanie terenu wraz z budowg elementéw matej architektury wokot obiektéw uzytecznosci publicznej: 295 583,00 zt (PROW
2007-2013 Os 3 Jakos¢ zycia na obszarach wiejskich i roznicowanie gospodarki wiejskiej: Odnowa i rozwdj wsi). Catk. wartos¢ projektu: 748 867,86. Realizacja 2010 r.
4.Budowa Szkoty Podstawowej w Koztowie, szansg na wyréwnanie réznic w dostepie do edukacji dzieci z terenéw wiejskich — etap II: 2 865 237,90 zt (MRPO 2007-2013,6.2 B
Rozwdj obszaréw wiejskich: Infrastruktura spoteczna w tym edukacyjna i sportowa) Catkowita wartos¢ projektu: 4 454 591,07. Realizacja: 2010-2011

5.Zrozumie¢ swiat: 102 255,00 zt (POKL Poddziatanie 9.1.2 Wyréwnywanie szans edukacyjnych uczniéw z grup o utrudnionym dostepie do edukacji oraz zmniejszanie réznic w
jakosci ustug edukacyjnych). Realizacja: 2011-2012.

6.Budowa placu zabaw w miejscowosci Koztéw 54735,00 (PROW Os$ 4 LEADER: Wdrazanie lokalnych strategii rozwoju) Catkowita wartos¢ projektu: 84156,00 zt. Realizacja:
2014 r.

7.Remont budynku Gminnego Osrodka Kultury w Koztowie 60 720,00 (PROW Os 4 LEADER: Wdrazanie lokalnych strategii rozwoju). Catkowita wartos¢ projektu 92897,00

8. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Koztowie: 2009 r. Czas na Aktywnosé (POKL) 117 634,31.

9. GOPS 2010-2013 ,Aktywno$¢ naszg szansg™ 311 790,49 zt (POKL)

10. Przeciwdziatanie wykluczeniu cyfrowemu na terenie Gminy Koztéw (Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka 2007-2013): 290640,70 zt Realizacja:2014

11. Modernizacja oddziatéw przedszkolnych przy SP Nr 1 w Gminie Koztéw (POKL) — ZEAS: 261 789,25. Realizacja 2014

12. Budowa sali gimnastycznej przy Szkole Podstawowej Nr 1 w Koztowie (Ministerstwo Sportu i Turystyki) - wartosé: 2785160,00 realizacja 2017-2018

C.1.4 Zasoby umozliwiajace realizacje projektu

Projekt bedzie realizowany z wykorzystaniem zasobdéw lokalowych, administracyjnych i sprzetowych Urzedu Gminy Koziéw. Waznymi zasobami z punktu widzenia projektu sg
dziatajgce lokalnie organizacje pozarzagdowe, ktére bedg petni¢ funkcje doradcza, a takze uczestniczyé w biezgcym wykorzystywaniu infrastruktury.

Zasoby administracyjne:

Do zespotu odpowiedzialnego za realizacje projektu, powotanego przez Wajta wejdg nastepujgce osoby:

» Wéjt Gminy - lider projektu, odpowiedzialny za nadzér nad realizacjg projektu,

* Pracownicy Referatu Rozwoju, inwestycji i zamdwien publicznych - 3 osoby - odpowiedzialni za planowanie inwestycji, sprawy pozyskiwania srodkoéw finansowych
na inwestycje i rozliczenie projektu oraz wybér wykonawcow w postepowaniu konkurencyjnym,

* Pracownik Referatu Finansowego - 1 osoba - odpowiedzialny za ksiegowos¢ projektu,

* Przedstawiciele jednostek organizacyjnych Gminy, odpowiedzialni za wsparcie pracownikéw Urzedu w procesie planowania inwestycji,
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C.1.5 Opis istniejacego majatku trwatego

PARKING P1 PO STRONIE WSCHODNIEJ STACJI KOLEJOWEJ PKP W KOZtOWIE

Dziatka nr 1522/5, obejmuje obszar o powierzchni ok. 0,65 ha wydtuzony w kierunku poétnoc-potudnie i potozone w bezposrednim sgsiedztwie stacji PKP, po drugiej stronie drogi
powiatowej nr 1083K, ktdéra stanowi dojazd do stacji dla mieszkancow Koztowa. Aktualnie teren ten jest wtasnoscig Gminy i obejmuje nieuzytki.

Przez dziatke przebiega nastepujgca infrastruktura techniczna - linia niskiego napiecia i wysokiego napiecia. Obszar inwestycji aktualnie nie posiada odwodnienia.

Od strony wschodniej i pétnocnej sgsiaduje z terenami zabudowy mieszkaniowej i jest czesciowo uzytkowany dla potrzeb dojazdow do posesji. Ponadto w granicach dziatki
znajduje sie czesciowo droga gruntowa ktéra, moze zapewnia¢ alternatywny dojazd do wspomnianych wyzej nieruchomos$ci.

PARKING P2 PO STRONIE ZACHODNIEJ STACJI KOLEJOWEJ PKP W KOZLOWIE

Dziatka nr 1/4 - obreb Przysieka, stanowi teren wydtuzony w kierunku poétnoc-potudnie o powierzchni ok. 0,57 ha. Z kolei dziatka 1/29 (ob. Przysieka) stanowi obecnie droge
wewnetrzng (gminng). Obie nieruchomosci sg zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie stacji PKP w Koziowie. Aktualnie teren ten jest w dysponowaniu Gminy Koztow i
gtéwnie jest uzytkowany jako ,dziki” parking na dla mieszkancow korzystajgcych z ustug PKP.

Na poétnoc od terenu inwestycji przebiega droga powiatowa nr 1180K, ktéra stanowi gtdwng droge dojazdowg do stacji PKP dla mieszkancoéw wsi Przysieka oraz Kepie.

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru inwestycji znajduje sie réwniez ktadka na torami PKP, ktéra aktualnie realizuje dostep do poszczegdlnych peronéw stacji. Obecny stan
techniczny kfadki pozostawia wiele do zyczenia.

INFRASTRUKTURA ISTNIEJACA W SASIEDZTWIE INWESTYCJI:

Stacja weztowa Koztéw posiada 3 perony z zadaszonymi wiatami do obstugi podréznych w czterech réznych kierunkach: Katowice, Krakéw, Kielce, Warszawa.

Na terenie stacji istnieje nieczynny budynek po dworcu kolejowym znajdujgcy sie w zlym stanie technicznym. Budynek jest przeznaczony do rozbiérki. Stacja kolejowa od strony
potudniowej posiada ktadke dla pieszych jednak nieprzystosowang do obstugi niepetnosprawnych. Stacja nie posiada toalet.

Parking przy bytym budynku dworcu posiada zniszczong nawierzchnie asfaltowg a jego pojemnosé ok. 12 miejsc parkingowych jest niewystarczajgca, przez co podrézni parkujg
na terenach zielonych i terenach prowizorycznie utwardzonych sgsiadujgcych ze stacjg kolejowa.

Stacja nie posiada zadnej infrastruktury do obstugi ruchu rowerowego. Rowery sg pozostawiane przy sasiadujgcych ze stacjg budynkach i przypinane do ptotu.

W bezposrednim sgsiedztwie stacji istniejg dwa przystanki autobusowe:

- od strony wschodniej linii autobusowej Koztéw - Miechéw przez Tunel. Przystanek posiada prowizoryczne zadaszenie, nie posiada peronu, brak jest réwniez zatoki
autobusowe.

- od strony zachodniej linii autobusowej Koztéw - Miechéw przez Kepie, Charsznice. Przystanek nie posiada zadnego zadaszenia, peronu ani zatoki autobusowe;j.

C.1.6 Realizacja projektu w obszarze inteligentnej specjalizacji

Nie

C.2 Opis projektu

C.2.1 Okres realizacji projektu

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu 01-01-2019
Planowany termin rozpoczecia fazy inwestycyjnej 01-04-2020
Planowany termin rzeczowego i finansowego zakonczenia realizacji projektu  31-12-2021

C.2.2 Charakterystyka projektu (z uwzglednieniem parametréw, danych, potwierdzenie przyjetych zatozen technologicznych)

HpZfsdbouCymoHJHzgLAv6blgZWU3rOo1kZafiTR
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Projekt obejmuje budowe dwdch parkingdw o przeznaczeniu Park&Ride na potrzeby obstugi stacji kolejowej w Koztowie.

Stacja ta stanowi jeden z przystankéw na trasie czynnej linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej "Sedziszéw - Krakéw - Skawina".

Ponadto inwestycja bedzie obejmowa¢ budowe zatok przystankowych dla komunikacji (busy) wraz z dodatkowg infrastrukturg obstugi podréznych. Przedsiewziecie zostanie
Zlokalizowane po dwoch stronach stacji PKP w Koztowie (po stronie wschodnie Parking P1 oraz po zachodniej stronie Parking P2), a w szczegodlnosci bedzie obejmowac
nastepujgcy zakres robot:

PARKING P1 po wschodniej stronie stacji PKP (dz. 1522/5, 1522/3 ob. Koztéw):

- uktad komunikacyjny parkingu - nawierzchnia bitumiczna (1200 m2),

- stanowiska parkingowe (79 szt. + 3 dla niepetnosprawnych) - ptyty betonowe azurowe (powierzchnia ok. 1044 m2),
- ciggi piesze - kostka betonowa (powierzchnia ok. 320 m2),

- zatoki przystankowe wraz z przestrzenig postoju "K&R" — kostka betonowa, brukowa (powierzchnia ok. 250 m2),

- odwodnienie powierzchni parkingu (skrzynki retencyjno-rozsgczajace),

- wykonanie oswietlenia i monitoringu parkingu,

- budowa elementéw matej architektury ( Wiata na stojaki rowerowe, tawki, kosz na $mieci, tablica z regulaminem).

PARKING P2 po zachodniej stronie stacji PKP (dz. 1/4, 1/29, ob. Przysieka):

- stanowiska parkingowe (40 szt. + 2 dla niepetnosprawnych) - kostka betonowa, brukowa (pow. ok. 536 m2),

- ciggi piesze - kostka betonowa (powierzchnia ok. 50 m2),

- odwodnienie powierzchni parkingu (skrzynki retencyjno-rozsgczajace)

- wykonanie o$wietlenia terenu parkingu,

- budowa elementéw matej architektury (wiata na stojaki rowerowe, tawka, kosz na $mieci, tablica z requlaminem).

Oba parkingi bedg przeznaczone wytgcznie na cele obstugi osob korzystajgcych z transportu kolejowego o czym bedg informowaé stosowne tablice z regulaminem, ktére
zostang umieszczone w obu lokalizacjach (w widocznych miejscach przy wjazdach na parkingi).
cd w pkt. Q

C.2.3 |Zadania i dzialania realizowane w projekcie

Ip Zadanie dziatania Opis dziatania (z uwzglednieniem danych, parametréw, liczby opracowan etc.)
1 Koszty 1.1 | Program Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.
przygotowawcze funkcjonalno-
uzytkowy Ustuga obca. Rozliczenie wg rzeczywiscie poniesionych kosztéw.
1.2 | Analiza finansowo- Opracowanie wymaganego zatgcznika do wniosku - analiza finansowo-ekonomiczna.

ekonomiczna
Ustuga obca. Rozliczenie wg rzeczywiscie poniesionych kosztéw.

1.3 | Dokumentacja Wykonanie dokumentacji projektowej niezbednej do uzyskania prawa do realizacji inwestycji w petnym
projektowa zakresie.

Wybdr wykonawcy - zgodnie z PZP - wylonionym poprzez jeden przetarg nieograniczony w formule
ZAPROJEKTUJ | WYBUDUJ (prace projektowe i budowlane bedg realizowane w ramach jednego
postepowania przetargowego)
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Zadanie

dziatania

Opis dziatania (z uwzglednieniem danych, parametréw, liczby opracowan etc.)

Budowa Parkingu P1
po wschodniej stronie
stacji kolejowej w
Koztowie

2.1

Ukfad komunikacyjny
parkingu P1

W ramach dziatania zostanie wykonany uktad komunikacyjny zapewniajgcy dostep do stanowisk
parkingowych, do zatok przystankowych oraz wjazd i wyjazd z drogi powiatowe;.

Dostep do stanowisk parkingowych bedzie realizowany w formie jednokierunkowej petli. Uktad miejsc
parkingowych pod katem 45°.

Technologia nawierzchni — asfalt drogowy (powierzchnia ok. 1200 m2):
+ korytowanie mechaniczne na gtebokos¢ 0,25 m,

» wykonanie warstwy odsgczajgcej o gr. 10 cm po zageszczeniu,

* nawierzchnia z asfaltu drogowego o gr. 6 cm.

22

Ciagi piesze

Dziatanie obejmuje budowe uktadu ciggéw pieszych ktéry bedzie zapewnia¢ dostep do przejscia dla pieszych
zlokalizowanego na wysokosci podziemnego tunelu obstugujgcego perony stacji kolejowe;.

W szczegodlnosci ciagi piesze bedg zapewnia¢é komunikacje stanowisk parkingowych dla niepetnosprawnych,
strefy przystankéw busowych oraz zapewnig dostep do wiaty rowerowe;.

Technologia wykonania ciggéw pieszych — kostka betonowa (ok. 320 m2):
* kostka brukowa grub. 6 cm,

* podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm,

» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 10 cm,

« grunt stabilizowany cementem.

Szerokos¢ ciggow pieszych: 2-2,50 m

23

Stanowiska
parkingowe

W ramach dziatania przewiduje sie powstanie ok. 82 stanowisk (w tym 3 stanowiska dla o0so6b
niepetnosprawnych).

Stanowiska parkingowe dla niepetnosprawnych zlokalizowane zostang w strefie przylegajgcej do zatok
przystankowych, zapewniajgc dostep do ciggéw pieszych.

Przewiduje sie nastepujgce wymiary stanowisk parkingowych:

- stanowiska standardowe dla samochodéw osob. — 2,50 x 5,00 m,

- stanowiska dla niepetnosprawnych — 3,60 x 2,50 m.

Technologia nawierzchni stanowisk — ptyty betonowe azurowe (ok. 990 m2):

» warstwa podsypkowa cementowo-piaskowa zageszczana mechanicznie o grub. 5 cm,

» wykonanie warstwy gornej podbudowy z kruszyw tamanych grub. 15 cm,

» wykonanie nawierzchni z ptytek ekologicznych, azurowych betonowych (np. MEBA) o grubosci 10 cm z
otworami wypetnionymi zwirem,

» zamontowanie kraweznikdéw betonowych wystajacych 15x30 cm z wykonaniem taw betonowych na podsypce
cementowo-piaskowej.

Przyktadowa technologia nawierzchni stanowisk dla niepetnosprawnych — kostka betonowa (ok. 54 m2):
* kostka drogowa grub. 8 cm,
* podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

HpZfsdbouCymoHJHzgLAv6blgZWU3rOo1kZafiTR
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Ip Zadanie

dziatania

Opis dziatania (z uwzglednieniem danych, parametréw, liczby opracowan etc.)

» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 15 cm,
* grunt stabilizowanych cementem.

24

Zatoki przystankowe
z przestrzenig postoju
K&R

Dziatanie obejmuje wykonanie 2 zatok przystankowych (dla obu kierunkéw) dla lokalnej komunikacji busowej
oraz strefy krétkiego postoju dla samochodéw osobowych (tzw. stanowiska parkingowe "Kiss&Ride").

Technologia robot:

- nawierzchnia — warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm,
- podsypka cem.-piask. grubosci 3 cm,

- podbudowa z chudego betonu Rm 9,0 MPa gr. 15 cm,

- warstwa odsgczajgca/odcinajgca z piasku gr. 10 cm.

Powierzchnia stref parkowania objeta dziataniem - ok. 250 m2

2.5

Wyposazenie
parkingu w
infrastrukture
techniczng

W ramach wyposazenia parkingu w infrastrukture techniczng przewiduje sie wykonie oswietlenia, odwodnienia
oraz montaz monitoringu. Parametry dla ww. infrastruktury przedstawiono ponize;:

Oswietlenie:

- ilo$¢ lamp: ok. 10 szt.,

- konstrukcja stalowa, ocynkowana,

- zasilanie z istniejgcej sieci elektroenergetyczne;.

Monitoring:

ilo$¢ kamer - ok. 6 szt.

Monitoringu cyfrowy (IP), wykorzystujgcy infrastrukture sieci LAN. Kamery obrotowe o rozdzielczo$ciach Full
HD (2.0 Mpx— 1920 - 1080), wyposazone w wandaloodporng obudowe, posiadajace wysoki
wspotczynnik ochrony przed czynnikami atmosferycznymi oraz opcje pracy ciagtej 24h/7 (kamera musi byé
wyposazona w oswietlenie nocne oraz mechaniczny filtr IR-Cut odcinajgcg $wiatto z diod w ciggu dnia,
potgczone za pomocg sieci IP.

Rejestrator sieciowy IP, umozliwiajgcy obstuge wszystkich kamer.

Odwodnienie:

Dla potrzeb odwodnienia terenu parkingu P1, przewiduje sie wykonanie instalacji kanalizacji deszczowej, dla
ktérej odbiornik stanowi¢ bedzie zestaw skrzynek rozsgczajgcych zlokalizowany w pétnocnej czesci dziafki.
Przy czym zaklada sie ze kanalizacja deszczowa odprowadzajgca Scieki deszczowe do modutow
rozsgczajacych bedzie wykonana z wykorzystaniem rur PCV lub PE o $rednicach @315 mm dla kanatow
gtéwnych i bocznych i 2160 mm dla podigczen od wpustéw. Osadniki i separatory substancji ropopochodnych
bedg typowe, prefabrykowane, o parametrach dobranych do wielkosci zlewni i przebiegu rurociggu kanalizaciji
deszczowej. Rurociggi bedg doprowadzac¢ wode deszczowg do modutdw rozsgczajgcych. Moduty rozsgczajace
wykonane beda z zestawdw skrzynek azurowych z PVC utozonych na warstwie zwiru i na gtebokosci ok. 1,0 m
pod poziomem terenu.
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Ip Zadanie

dziatania

Opis dziatania (z uwzglednieniem danych, parametréw, liczby opracowan etc.)

Ponadto dziatanie bedzie obejmowato ewentualng przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej (sieci
elektroenergetycznej, wodociggowej i teletechnicznej) w niezbednym zakresie (wynikajgcym z projektu
budowlanego i nieprzekraczajgcym 15% wartosci robot).

2.6 | Elementy malej W ramach uzupetnienia przewidzianej w projekcie infrastruktury obstugi podréznych przewiduje sie nastepujgcy
architektury zakres elementow matej architektury:
- Wiata na stojaki rowerowe - 1 szt. (pojemnos$¢ na ok. 15 rowerdw, konstrukcja stalowa, ocynkowana),
- Stojak rowerowy - 1 szt. (ilos¢ stanowisk - ok. 15, konstrukcja i wymiary stojaka dostosowane do rozmiarow
wiaty),
- tawka - 6 szt. - konstrukcja tawki: stal nierdzewna lub ocynkowana i malowana, listwy: ok. 150-200 cm,
drzewo iglaste lub kompozytowe (PVC),
- Kosz na smieci - 1 szt. - kosz z blachy stalowej w zestawie z pojemnikiem wewnetrznym ocynkowanym
ogniowo. W standardzie piktogram ,$mieci”, wysoko$¢ catkowita ok. 1500 mm, pojemnos¢ kosza ok. 70 |,
- Tablica z regulaminem- 1 szt. -konstrukcja tablicy - stalowa ocynkowana
3 Budowa Parkingu P2 3.1 | Stanowiska Dziatanie obejmuje budowe ok. 42 stanowisk parkingowych (w tym 2 stanowiska dla oséb niepetnosprawnych).
po zachodniej stronie parkingowe Uktad miejsc parkingowych prostopadty do istniejgcej drogi wewnetrznej (dostep do stanowisk bezposrednio z
stacji kolejowej w drogi).
Koztowie
Przewiduje sie nastepujgce wymiary stanowisk parkingowych:
- stanowiska standardowe dla samochodéw osob. — 2,50 x 5,00 m,
- stanowiska dla niepetnosprawnych — 3,60 x 2,50 m.
Technologia nawierzchni stanowisk — kostka betonowa (ok. 500 m2):
» warstwa odsgczajgca z piasku grub. 10 cm,
» podbudowa grub. 10 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm,
* podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
* nawierzchnia z kostki kolorowej grub. 6 cm.
Technologia nawierzchni stanowisk dla niepetnosprawnych — kostka betonowa (ok. 36 m2):
* kostka drogowa grub. 8 cm,
* podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 15 cm,
+ grunt stabilizowanych cementem.
3.2 | Ciagi piesze W ramach dziatania przewiduje sie¢ wykona¢ niewielki plac w ramach ktérego znajdzie sie¢ miejsce dla

zamykanej wiaty ze stojakiem na rowery, fawki, kosza na $mieci oraz tablicy z regulaminem
korzystania z parkingu. Dziatanie obejmuje jedynie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem nawierzchni
ciggow pieszych, ktoére zostang wykonane zgodnie z ponizszg technologig:

* kostka brukowa grub. 6 cm,

* podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm,
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» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 10 cm,
* grunt stabilizowanych cementem.

3.3

Wyposazenia
parkingu w
infrastrukture
techniczng

W ramach wyposazenia parkingu w infrastrukture techniczng przewiduje sie wykonie oswietlenia oraz
odwodnienia. Parametry dla ww. infrastruktury przedstawiono ponize;:

Oswietlenie:

- ilos¢ lamp: ok. 4 szt.,

- stup stalowy, stozkowy, ocynkowany ogniowo,

- technologia hybrydowa (panel fotowoltaiczny + turbina wiatrowa)

Odwodnienie:

Dla potrzeb odwodnienia terenu parkingu P2, przewiduje sie wykonanie instalacji kanalizacji deszczowej, dla
ktorej odbiornik stanowi¢ bedzie zestaw skrzynek rozsgczajgcych zlokalizowany w potudniowej czesci dziafki.
Przy czym zaklada sie ze kanalizacja deszczowa odprowadzajgca Scieki deszczowe do modutow
rozsgczajacych bedzie wykonana z wykorzystaniem rur PCV lub PE o Srednicach @315 mm dla kanatow
gtéwnych i bocznych i 160 mm dla podigczen od wpustéw. Osadniki i separatory substancji ropopochodnych
bedg typowe, prefabrykowane, o parametrach dobranych do wielkosci zlewni i przebiegu rurociggu kanalizaciji
deszczowej. Rurociagi bedg doprowadza¢ wode deszczowg do modutdw rozsgczajgcych. Moduty rozsgczajgce
wykonane bedg z zestawow skrzynek azurowych z PVC utozonych na warstwie zwiru i na gteboko$ci ok. 1,0 m
pod poziomem terenu.

Ponadto dziatanie bedzie obejmowato ewentualng przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej (sieci
elektroenergetycznej, wodociggowej i teletechnicznej) w niezbednym zakresie (wynikajgcym z projektu
budowlanego i nieprzekraczajgcym 15% wartosci robot).

3.4

Elementy matej
architektury

W ramach uzupetnienia przewidzianej w projekcie infrastruktury obstugi podréznych przewiduje sie nastepujgcy
zakres elementow matej architektury:

- wiata na stojaki rowerowe - 1 szt. (ilos¢ stanowisk: ok. 15, konstrukcja stalowa, ocynkowana),

- Stojak rowerowy - 1 szt. (ilos¢ stanowisk - ok. 15, konstrukcja i wymiary stojaka dostosowane do rozmiarow
wiaty),

- fawka - 1 szt. - konstrukcja fawki: stal nierdzewna lub ocynkowana i malowana, listwy: ok. 150-200 cm,
drzewo iglaste lub kompozytowe (PVC),

(lokalizacja tawek w poblizu przystankéw buséw oraz przy wiacie rowerowej),

- kosz na smieci - 1 szt. - kosz z blachy stalowej w zestawie z pojemnikiem wewnetrznym ocynkowanym
ogniowo. W standardzie piktogram ,$mieci”, wysoko$¢ catkowita ok. 1500 mm, pojemnos¢ kosza ok. 70 |,

- tablica z regulaminem- 1 szt. -konstrukcja tablicy - stalowa ocynkowana

4 Nadzoér inwestorski

41

Koszty nadzoru
inwestorskiego

Inspektor nadzoru inwestorskiego bedzie reprezentantem interesdw inwestora, zapewni¢ ma kontrole

zgodnosci  wykonywanych roboét z  projektem, przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.
Wobec Inspektora nadzoru okreslone zostang dodatkowe wymagania, jakie powinny spetniaé
osoby kierujgce robotami budowlanymi oraz  wykonujgce  nadzér  inwestorski. Uczestnictwo
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dziatania

Opis dziatania (z uwzglednieniem danych, parametréw, liczby opracowan etc.)

inspektora nadzoru inwestorskiego w przygotowaniu zrealizowanego obiektu do odbioru i do
uzytkowania réwniez daje inwestorowi gwarancje, ze inwestycje zrealizowano zgodnie z prawem i
oczekiwaniami inwestora.

Do podstawowych obowigzkéw inspektora nadzoru naleze¢ bedzie:

* reprezentowanie inwestora przez sprawowanie kontroli zgodnosci realizacji inwestycji z projektem,
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i technologii specjalistycznej,

+ sprawdzanie jakosci wykonywanych roboét i zapobieganie zastosowaniu wyrobdéw budowlanych wadliwych i
niedopuszczonych do stosowania w budownictwie,

+ sprawdzanie, udziat w czynno$ciach odbioru gotowych obiektéw budowlanych i przekazywanie ich do
uzytkowania,

« potwierdzanie faktycznie wykonanych robét oraz usuniecia wad, a takze na zgdanie inwestora kontrolowanie,
rozliczen budowy.

W zamowieniu publicznym okreslone zostang warunki wyboru dla nadzoru inwestorskiego, w ktérych
zostang okreslone wymagania w zakresie uprawnien. W zamowieniu publicznym bedg mogly braé
udziat osoby/ firmy, ktére spetnig wszystkie warunki okreslone przez Inwestora w zakresie uprawnien.

Inspektor nadzoru inwestorskiego wytoniony zostanie w postepowaniu publicznym, z zachowaniem
zasady
konkurencyjnosci i przejrzystosci - wg ofert.

5 Promocja zrodet
finansowania

5.1

Promocja zrodet
finansowania - koszt
niekwalifikowany

Tablica informacyjno-pamigtkowa - 1 szt.

Wykonana zostanie jedna tablica informacyjna, spetniajgca warunki tablicy pamiatkowej - z materiatow
odpornych na warunki atmosferyczne w catym okresie realizacji i trwatosci projektu.

Ustuga zewnetrzna. Wybdér wykonawcy na podstawie rozeznania rynku. Rozliczenie wg rzeczywiscie
poniesionych kosztéw.

Koszty - rozliczenie wg rzeczywiscie poniesionych kosztéw

C.3 Cele i wskazniki projektu

C.3.1 Spolteczno — gospodarcze cele projektu

DLUGOFALOWE ODDZIALYWANIE:
Jak wskazano wczesniej, projekt bedzie miat pozytywny wptyw przede wszystkim na mieszkancéw, ktérzy jadg do pracy do Krakowa lub Miechowa. W tym momencie z pociggu

CEL GLOWNY: Rozwdj infrastruktury obstugi podréznych przy stacji PKP w Koztowie

1. Cele szczegotowe: Rozwoj infrastruktury Park&Ride poprzez budowe parkingéw dla samochodow w sgsiedztwie stacji PKP.
2. Rozwoj punktu przesiadkowego bus - pociag poprzez budowe stanowisk przystankowych dla buséw w sgsiedztwie stacji PKP.
3. Rozwéj punktu przesiadkowego bike&ride poprzez budowe wiat rowerowych w sgsiedztwie stacji PKP.
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korzysta tylko czes$¢ jadacych poza gmine do pracy. Sg to osoby z Koztowa albo osoby dojezdzajgce na stacje busem. Samochody osobowe mieszkancy zostawiajg na miejscu
niechetnie. Jest to bowiem miejsce nieoswietlone, na uboczu, nie gwarantujgce bezpieczenstwa pojazdu.

Dzieki projektowi powstanie nowoczesny, monitorowany parking, na ktérym bedzie mozna zostawi¢ samochdd bez obaw, Zze zostanie on zniszczony. Efektem w diuzszej
perspektywie bedzie nabycie przez mieszkancow pozytywnych nawykow komunikacyjnych, tzn. uznanie podrozy kolejg jako wygodniejsze i tahsze rozwigzanie w stosunku do
przejazdu samochodem.

Pozytywnym efektem, poza oszczednosciami zwigzanymi z podrézg tanszym srodkiem transportu bedzie efekt ekologiczny czyli state zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, w szczegdlnosci tlenkéw azotu i dwutlenku wegla.

Inny aspekt zdrowotny dotyczy podrézy rowerem. W punkcie C.1.1. podano, ze odlegtosci od stacji poszczegdinych sotectw to maksymalnie 6 km. Przyjmujgc $rednig 3 km,
dojazd w dwie strony, a takze 5 przejazdéw w tygodniu, méwimy o tygodniowym przejezdzie na rowerze odcinka 30 km.

3kmx2x5=230km.

Rowerzysta jadacy ze $rednig predkoscig 12 km / godzine bedzie wykonywat umiarkowany wysitek fizyczny przez 2,5 godziny tygodniowo.

30km/12km/h=2,5h

Jest to wiasnie tyle, ile zaleca Swiatowa Organizacja Zdrowia, dla zachowania sprawnosci fizycznej (150 min / tydziern umiarkowanego wysitku lub 75 min / tydzien
intensywnego wysitku). Dodatkowg korzyscia z projektu bedzie zatem poprawa stanu zdrowia czesci mieszkancow.

Stworzenie nowoczesnego punktu przesiadkowego bedzie réwnoczesnie zachetg dla mieszkancédw do poszukiwania pracy poza terenem gminy. Dotyczy to zwtaszcza tych,
ktorzy z réznych powodoéw, wbrew wiasnym interesom trwajg przy pracy w niedochodowym rolnictwie. Oznacza to, ze projekt bedzie impulsem do poprawy sytuacji na rynku
pracy i do poprawy standardu zycia czesci mieszkancow.

C.3.2 W jaki sposéb projekt spetni potrzeby opisane w pkt. C.1.1

W punkcie C.1.1, jako potrzeby zwigzane z realizacjg projektu wskazano wprowadzenie utatwien dla mieszkancow catej gminy w korzystaniu z transportu kolejowego, w
szczegoblnosci dla osob, ktore:

1. Posiadajg samochdéd osobowy, ktérym dojezdzajg na stacje kolejows,

2. Planujg dojezdza¢ na stacje kolejowg rowerem,

3. Planujg dojezdzac¢ na miejsce busem.

Ad. 1

W ramach projektu powstanie parking po dwdéch stronach stacji, tzn. obstugujgcy w dogodny sposéb wszystkie miejscowosci gminy. tgcznie bedg to 124 miejsca, w tym 4
miejsca dla os. niepetnosprawnych. Teren bedzie oswietlony i monitorowany, co oznacza, ze mieszkancy nie bedg mieli obaw o bezpieczenstwo pozostawionych samochoddw.
Dojscie bedzie wygodne dzigki ciggom pieszym wiodgcym na stacje, co oznacza, ze parkingi bedg wykorzystywane przez caty rok.

Ad. 2

W ramach projektu powstang dwie wiaty rowerowe - jedna po stronie pétnocnej i jedna po stronie potudniowej. Jak wskazano w punkcie C.1.1. najdalej potozone miejscowosci
w gminie dzieli od stacji ok 6 km. Jest to wiec odlegtos¢, ktorg wiekszos¢ mieszkancow moze pokonaé na rowerze. W literaturze przyjmuje sie, ze w przypadku potgczen
bike&ride optymalng dtugoscig przejazdu rowerem jest 5 km. Takie podejscie przyjeto m.in. w Narodowej Strategii Rowerowej Danii, czyli kraju bedacego w czotéwce, jesli
chodzi o sukces w rozwoju ekologicznego transportu.

(www.trm.dk/en/publications/2014/denmark-on-your-bike-the-national-bicycle-strategy).

Ad. 3
Juz teraz busy przejezdzaja i zatrzymujg sie w sgsiedztwie stacji PKP. Nie ma jednak wiat przystankowych, ani tawek, na ktérych mozna czekaé¢ na bus. Jest to niekomfortowe
dla mieszkancéw starszych, niepetnosprawnych czy rodzicéw z matymi dzie¢mi. W projekcie powstang stanowiska dla buséw. Pojawig sie tez tawki, na ktérych bedzie mozna
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przysigsc i poczekac. Na miejscu pojawig sie tablice informacyjne i oswietlenie.
Reasumujac, zakres projektu zostat sformutowany w taki sposéb, aby uwzgledni¢ potrzeby wszystkich mieszkancéw. Korzysta¢ bedg osoby niezaleznie od statusu
materialnego, wieku czy poziomu sprawnosci. Na miejsce komfortowo bedg mogli dojechac i ci, ktérzy majg samochdd, i ci mieszkancy ktérzy muszg korzysta¢ z busow.

C.3.3 W jaki sposodb projekt przyczyni sie do osiagniecia celéow programu operacyjnego

ZGODNOSC Z CELAMI RPO:

Projekt realizuje cele wskazane w SZOOP RPO (punkt 5. w opisie poddziatania 7.2.4.) poprzez:

* integracje transportu kolejowego z innymi srodkami transportu - w tym przypadku transportu samochodowego, rowerowego i busowego z transportem kolejowym,

« tworzenie infrastruktury stuzacej obstudze podréznych korzystajacych z kolei - budowa miejsc przesiadkowych: parkingéw, stanowisk dla busow, o$wietlenia, ciggéw pieszych,
monitoringu, fawek, wiat.

ZGODNOSC ZE STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO:
Zgodnos¢ poprzez realizacje nastepujgcych celéw:

3.1 Krakéw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci transportowe;j

3.1.5 Rozwdj zintegrowanego transportu w ramach aglomeracji krakowskiej — transport aglomeracyjny, tworzony przede wszystkim w oparciu o szybkg kolej aglomeracyjna,
premetro/metro, szybki tramwaj.

3.3 Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie

3.3.1 Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych (w tym réwniez turystycznych tras kolejowych) i drogowych stuzgcych efektywnemu skomunikowaniu
obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem, subregionalnymi weztami transportowymi oraz sgsiednimi regionami, ze szczegdlnym uwzglednieniem
polskostowackiej strefy przygranicznej, takze pod katem zwiekszania bezpieczehstwa ruchu.

3.4 Wsparcie instrumentdéw zarzgdzania zintegrowanymi systemami transportu

3.4.1 Wsparcie proceséw efektywnej integracji systemoéw transportowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem roli transportu zbiorowego oraz rozwoju transportu
zrownowazonego, przede wszystkim na obszarach o unikalnych walorach turystyczno-uzdrowiskowych.

C.3.4 Wskazniki realizacji projektu

Wskazniki produktu

- Sposob . Wartos¢ Suma
Ip Nazwa wskaznika pomiaru jm bazowa 2019 2020 2021 wartosci
Protokoty
odbioru robot
1 |Liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedz” |Pudowlanych | 0 0 0 2 2

czestotliwosé
pomiaru - 1 na
rok

Protokoty
odbioru robot
9 Liczba miejsc postojowych w wybudowanych  |budowlanych

obiektach ,parkuj i jedz” czestotliwosé szt. 0 0 0 124 124
pomiaru - 1 na
rok
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Nazwa wskaznika

Sposéb
pomiaru

jm

Wartosc¢
bazowa

2019

2020

2021

Suma
wartosci

Liczba miejsc postojowych dla os6b
niepetnosprawnych w wybudowanych
obiektach ,parkuj i jedz”

Protokoty
odbioru robét
budowlanych
czestotliwose
pomiaru - 1 na
rok

szt.

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb
0s06b z niepetnosprawnosciami

Protokoty
odbioru robot
budowlanych
czestotliwose
pomiaru - 1 na
rok

szt.

Liczba wybudowanych obiektow ,Bike&Ride”

Protokoty
odbioru robot
budowlanych
czestotliwosé
pomiaru - 1 na
rok

szt.

Liczba stanowisk postojowych w
wybudowanych obiektach ,Bike&Ride”

Protokoty
odbioru robot
budowlanych
czestotliwosé
pomiaru - 1 na
rok

szt.

30

30

Liczba innej infrastruktury stuzacej obstudze
podréznych

Protokoty
odbioru robot
budowlanych
czestotliwosé
pomiaru - 1 na
rok

szt.

Wskazniki rezultatu

Ip

Nazwa wskaznika

Sposéb
pomiaru

Wartosé
bazowa

2021

2022

Wartos¢
docelowa

Liczba o0s6b korzystajgcych z infrastruktury
stuzgcej obstudze podréznych

Kontrole oraz
sprawozdania
przygotowane
przez Gmine
Koztow
czestotliwose
pomiaru - 1 na
rok

osoby/
rok

65120

65120
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Spos_(’)b . Wartos¢ 2021 2022 Wartos¢
pomiaru

| Nazwa wskaznika
P bazowa docelowa

Kontrole oraz
sprawozdania
przygotowane
przez Gmine
Koztow
czestotliwosé
pomiaru - 1 na
rok

Liczba pojazdéw korzystajgcych z miejsc
2 |postojowych w wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

szt. 0 0 24800 24800

Metodyka oszacowania wartosci wskaznika rezultatu

WSKAZNIK 1 - Liczba 0s6b korzystajgcych z infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych

Warto$¢ wskaznika ustalono na podstawie publikacji "Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej" z
ktorego wynika, ze przed kilkoma laty 160 os6b z gminy wsiadato w czasie porannych godzin szczytu do pociggu. Mozna zaktadac, ze liczba ta zwiekszy sie o 100%. Bedzie to
wynikato z poprawy warunkéw uzytkowania, poprawy dostepnosci dzieki realizacji projektu oraz stad, ze w poréwnaniu z okresem badania znacznie zmniejszyto sie bezrobocie.
Przyjeto wobec tego 320 oséb regularnie podrézujgcych i regularnie korzystajacych z infrastruktury.

W celu oszacowania wartosci wskaznika w odniesieniu do 1 roku (zgodnie z jednostkg wskazang w Katalogu wskaznikéw), przyjeto nastepujgce zatozenia:

* Parkingi Park&Ride (124 stanowiska)

Zatozono, ze wskaznik napetnienia pojazdéw (dojezdzajgcych do parkingu) bedzie wynosit ok. 2, a $redni udziat zajetych miejsc parkingowych w ciggu dnia wyniesie okoto 80%.
Ponadto przyjeto, ze parkingi bedg wykorzystywane gtéwnie w dni robocze, tj. okoto 250 dni w roku.

Pomijajac w obliczeniach stanowiska dla os. niepetnosprawnych, ktérych ilos¢ jest narzucona przepisami prawa do obliczen ostatecznie przyjeto:

120 x 2 x 250 dni x 0,8 = 48000 os./rok

+ Stanowiska Bike&Ride (30 st.)

Przyjeto, ze sezon na jazde rowerem trwa okoto 7 miesiecy, przy czym korzystanie ze stanowisk Bike&Ride bedzie sie gtéwnie sprowadzato do dni roboczych. Tym samym
przyjeto 154 dni robocze w ciggu tzw. ,sezonu rowerowego”. W efekcie oszacowano ilos¢ osob korzystajacych z infrastruktury jak ponizej:

30 os. x 154 dni = 4620 os./rok

» Zatoki przystankowe wraz z przestrzenig postoju "K&R"

Przyjeto ponadto, ze pozostata cze$¢ oséb dojezdzajgca do pracy/szkoty poza teren Gminy Koztéw bedzie korzystaé z oferty przejazdéw kolejowych pomimo braku samochodu
czy tez roweru. Osoby te bedg korzysta¢ z transportu zorganizowanego (zatoki busowe) lub tez beda podwozone na stacje przez osoby trzecie (z wykorzystaniem tzw.
stanowisk Kiss&Ride).

Stad przyjeto:

50 os. x 250 dni = 12500 os./rok

W efekcie przyjeto ostatecznie wskaznik ,Liczba oséb korzystajgcych z infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych” na poziomie 65120 osdb/rok.

WSKAZNIK 2 - Liczba samochodéw korzystajgcych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz".

tacznie w projekcie powstajg 124 miejsca parkingowe. Przyjeto, Zze $redni udziat zajetych miejsc parkingowych w ciggu dnia wyniesie okoto 80%. Przyjeto przy tym, ze parkingi
beda wykorzystywane w dni pracy i szkoty, srednio w ciggu roku jest to 250 dni.

Przyjeta wartos¢ wskaznika na poziomie 24800 wjazddw rocznie wynika z przeliczenia:

124 stanowiska parkingowe x 0,8 x 250 dni / rok = 24 800 zajetych miejsc / rok.

C.3.5 Zatrudnienie w wyniku realizacji projektu
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| Ip | Rodzaj stanowiska | Podstawa zatrudnienia Wymiar Zakres finansowania Zakres czynnosci

C.4 Promocja zrodta finansowania projektu

Powstata w projekcie infrastruktura zostanie oznakowana zgodnie z zasadami podanymi w Podreczniku wnioskodawcy i beneficjenta programow polityki spéjnosci 2014-2020 w
zakresie informacji i promogiji.

W ramach dziatan informacyjno-promocyjnych objetych kosztami kwalifikowanymi miejsce realizacji projektu oznaczone zostanie dwiema tablicami informacyjnymi o dodatkowej
funkcji tablic pamigtkowych, ktére wykonane bedg zgodnie z ww. wytycznymi, ze wskazaniem wspoifinansowania ze $rodkéw UE i innymi wymaganymi
oznaczeniami graficznymi. Tablice informacyjno-pamigtkowe umieszczone zostang w miejscach dobrze widocznych i ogdlnie dostepnych, tak aby jak najwieksza liczba osdéb
miata mozliwo$¢ zapoznania sie z ich trescig. Preferowana lokalizacja - przy wjezdzie na parkingi.

Tablice wykonane zostang z materiatdw gwarantujgcych ich wytrzymato$é co najmniej w okresie trwatosci projektu. Do promocji projektu i zrédet jego finansowania
wykorzystana zostanie réwniez strona internetowa beneficjenta (bez ponoszenia kosztdw) - gdzie znajdg sie informacje o projekcie, jego celach, planowanych
efektach, wartosci projektu, Zrédtach finansowania, harmonogramie projektu, dodatkowo zdjecia i materiaty audiowizualne. Strona projektu oznaczona zostanie poprzez
umieszczenie wymaganych elementéw graficznych:

* znak Unii Europejskiej,

* barwy RP,

* znak Funduszy Europejskich,

« oficjalne logo promocyjne wojewodztwa matopolskiego.

Wszystkie materiaty oraz dokumenty zwigzane z realizacjg projektu bedg oznaczane w sposob zgodny z wytycznymi, zawartymi w ww. dokumentach, z jasno zaznaczong
informacjg o zrodtach finansowania projektu. Dziatania promocyjne i informacyjne rozpoczng sie w chwili przyznania dotacji rozwojowej na realizacje projektu i trwa¢ bedg przez
caly jego okres.

Informacje na stronie internetowej pojawig sie w chwili przyznania dotacji ze srodkéw UE i bedg na biezgco aktualizowane, tak aby powiadamia¢ odbiorcéw o stanie realizaciji
projektu, jego przebiegu i zakonczeniu. W ten sposob osoby zainteresowane beda miaty fatwy dostep do potrzebnych informaciji.

D Stopien przygotowania projektu do realizacji oraz wptyw projektu na sSrodowisko

D.1 Stan przygotowania projektu do realizacji

1. Caly projekt

2. Tryb przygotowania projektu do realizacji
Zaprojektuj i wybuduj
3. Uzasadnienie wybranego trybu

Projekt posiada opracowany w styczniu 2019 r. Program Funkcjonalno-Uzytkowy pn. "Budowa parkingdw Park&Ride dla obstugi stacji kolejowej w Kozlowie wraz z
infrastrukturg towarzyszgcg". Opracowanie ostatecznej dokumentaciji projektowej oraz pozyskanie ostatecznego pozwolenia na budowe przewiduje sie na | potowe 2020 roku.

4. Najwazniejsze elementy oceny stanu przygotowania projektu
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4.1 Decyzje/pozwolenia/zgtoszenia robot etc.
Whnioskodawca dysponuje dokumentami dotyczgcymi zagospodarowania przestrzennego
uzasadnienie wybranej opcji

Obszar inwestyciji nie jest objety Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Wnioskodawca dostarczy Decyzje ULICP dla przedmiotowego terenu.
4.2 Dokumentacja projektowa

Whnioskodawca posiada opracowany Program funkcjonalno-uzytkowy

uzasadnienie wybranej opcji

Whnioskodawca posiada opracowany Program Funkcjonalno-Uzytkowy pn. "Budowa parkingdw Park&Ride dla obstugi stacji kolejowej w Koziowie wraz z infrastrukturg
towarzyszacg", obejmujacy zakres robot ujetych we wniosku aplikacyjnym.

Opracowanie ostatecznej dokumentacji projektowej przewiduje sie na | potowe 2020 roku.

Pozwolenie na budowe oraz wszelkie inne decyzje i uzgodnienia dotyczace zakresu projektu zostang dostarczone zgodnie z zapisami Regulaminu konkursu tj. najpdzniej na
dzien ztozenia pierwszego wniosku o ptatnosc

4.3 Dysponowanie nieruchomoscia na cele realizacji projektu
Projekt / zadanie posiada uregulowany status prawny nieruchomosci
uzasadnienie wybranej opciji

Whnioskodawca posiada prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane dla dziatek o nr ewid. 1522/5 - ob. Koztéw, 1/4 oraz 1/29 obreb Przysieka.

Ponadto wnioskodawca posiada zgode Starosty Miechowskiego na lokalizacje zjazdoéw z drogi powiatowej (dz. 1522/3, ob. Koziéw).
Catos¢ inwestycji bedzie realizowana na wskazanych dziatkach.

D.2 Wplyw projektu na srodowisko
1. Caly projekt

1.1 Uzasadnienie wybranej opcji

Pod wzgledem srodowiskowym analizowany jest caty projekt. Co prawda inwestycja obejmuje 2 parkingi nie sgsiadujg ze sobg bezposrednio, ale pod wzgledem logicznym i

funkcjonalnym tworzg wspodlng catos¢ i ich lokalizacja jest $cisle zwigzana ze stacjg kolejowg w Koztowie. Nie ma w projekcie dziatah, ktérych charakter bytby odrebny
od wymienionych powyzej inwestycji, i ktére nie skladatyby sie na efekt finalny w postaci zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza.
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3. Uzyskano ostateczng decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach / decyzje
2. Rodzaj przedsiewziecia stwierdzajgcg brak potrzeby przeprowadzenia 3.1 Uzasadnienie wybranej opcji wskazujgce numer i date uzyskanych decyzji
oceny oddzialywania na srodowisko / decyzje

umarzajgcg postepowanie

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 56 ww. rozporzgdzenia:

Do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na s$rodowisko zalicza
sie nastepujgce rodzaje przedsiewzieC: [...]garaze, parkingi samochodowe lub zespoty
parkingbw, w tym na potrzeby planowanych, realizowanych Iub zrealizowanych
przedsiewzie¢, o ktérych mowa w pkt 50, 52-55 i 57, wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg, o
powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz:

a) 0,2 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt
1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony
B. przedsiewziecie mogace przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy,

potencjalnie znaczaco Nie b) 0,5 ha na obszarach innych niz wymienione w lit. a

oddziatywac¢ na srodowisko
Projekt obejmuje powierzchnie wiekszg niz 0,2 ha i bedzie realizowany na terenie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Wyzyny Miechowskiej, ktory jest wymieniony wsrdd form ochrony
przyrody, o ktérych mowa w ww. zapisach Ustawy, a zatem zalicza sie do przedsiewzie¢
mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym wnioskodawca wystapit do RDOS z wnioskiem o wydanie Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Spodziewany okres wydania
DSU - luty 2019 .

4. Uzasadnienie w przypadku projektéw dla ktorych uzyskano kilka decyzji
Nie dotyczy

5. Wptyw projektu na klimat

Cele unijnej Strategii Europa 2020 w odniesieniu do zmian klimatu i zwigzanego z zagadnieniami klimatycznymi, efektywnego wykorzystania energii zostaty sformutowane w
odniesieniu do stanu na rok 2020 w sposob nastepujacy:

1. Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 20 proc. w stosunku do poziomu z 1990 r. (lub nawet o 30 proc., jesli warunki bedg sprzyjajgce).

2. Osiggniecie 20% poziomu energii pochodzgcej z OZE (dla Polski 15%).

3. Wzrost efektywnosci energetycznej o 20 proc.

Z wyjatkiem marginalnego zapotrzebowania na energie elektryczng, wynikajgcego z obstugi urzgdzen - oswietlenia, monitoringu, w ramach projektu nie powstang
nowe zrédta zanieczyszczenh. Nie bedzie zwtaszcza uruchamianych weglowe instalacje grzewczych. Natomiast lokalizacja obydwu parkingéw pozwoli na istotne zmniejszenie
ruchu samochodéw osobowych w gminie oraz na gtéwnych trasach tgczgcych gmine z wiekszymi osrodkami miejskimi w regionie (Miechoéw, Krakoéw), a takze bedzie
stanowi¢ zachete dla zwiekszenia liczby potgczen transportu zbiorowego. Wieksza dostepnos¢ transportu zwitaszcza dla mieszkancow terendw wiejskich pozwoli
zwiekszy¢ liczbe kursujgcych buséow.

Efektem projektu bedzie zatem mniejsza emisja gazéw cieplarnianych, zwlaszcza CO2, co ograniczy negatywny wpltyw systemu transportowego na postepowanie
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efektu cieplarnianego.

Parkingi beda zlokalizowane w poblizu centrum Gminy, bezposrednio przy stacji kolejowej w Koztowie, co ma zmaksymalizowa¢ dostepnosé dla uzytkownikow. Wptyw na wybor
lokalizacji miat tez fakt, ze sg to tereny gminne, a zatem mozna je wykorzystaé bez dodatkowych kosztéw. Lgcznie oznacza to, ze sytuacja klimatyczna nie miata wigkszego
wptywu na dobdr lokalizacii.

Szacuje sie, ze w perspektywie do 2100 roku maksymalny wzrost temperatury wyniesie 3-4 st. C, a zmiana ilosci opadoéw wyniesie ok. 10-15%. Prace prowadzone bedg w
znacznej odlegtosci od ciekéw wodnych, a zatem nie ma zagrozenia powodziowego. Odnosnie zmian temperatury oraz zmiany ilosci wiatréow (dluzsze okresu ciszy i czestsze
wiatry huraganowe), przeciwdziatanie w ramach projektu polegac bedzie na doborze wysokiej jakosci materiatéw budowlanych, zgodnych z przepisami obowigzujgcego prawa.
W efekcie zmiany natezenia zjawisk atmosferycznych nie bedg wptywaé ani na jako$¢ parkingéw.
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E Pomoc publiczna uzyskana i planowana do uzyskania dla potrzeb realizacji projektu.

E.1 Pomoc publiczna we wnioskowanym projekcie

1.

Czy w projekcie wystgpi pomoc publiczna lub pomoc de
minimis?

POMOC PUBLICZNA NIE WYSTAPI

2.

Uzasadnienie wybranej opcji

Przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia pomocy publicznej, zgodnie z zapisami art. 107 ust. 1
Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz orzecznictwa Komisji Europejskiej i Sgdow Unii
Europejskiej. Wskazujg one, iz pomocg publiczng jest wszelka pomoc, ktéra kumulatywnie spetnia
nastepujgce przestanki:

a. beneficjentem wsparcia jest przedsiebiorca w rozumieniu funkcjonalnym;

b. jest udzielona za posrednictwem lub ze Zrédet pahstwowych w jakiejkolwiek formie;

c. stanowi korzy$¢ dla beneficjenta oraz jest selektywna;

d. zaktdca lub grozi zaktéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektéorym przedsiebiorcom;

e. oraz wptywa na wymiane handlowag pomiedzy Panstwami Cztonkowskimi Unii Europejskie;j.

Nie spetnienie chocéby jednej z powyzej przedstawionych przestanek nie pozwala zakwalifikowac
danego rodzaju wsparcia jako pomocy publiczne;.

W zakresie pkt. a - adresatem pomocy publicznej sg wytacznie przedsiebiorstwa w rozumieniu
wspoélnotowego prawa konkurencji. Zgodnie z dostepnym orzecznictwem przedsiebiorstwem jest
kazdy podmiot zaangazowany w dziatalno$¢ gospodarczg, bez wzgledu na jego status prawny oraz
sposob jej finansowania. Nalezy tu dodag, iz za dziatalno$¢ gospodarczg uwazana jest niemal kazda
dziatalnos¢ (handlowa, ustugowa, dystrybucyjna, produkcyjna), ktérej rezultat w postaci wytworzonych
towarow lub swiadczonych ustug stanowi przedmiot wymiany rynkowej. W omawianym przypadku
Gmina Koztéw, mimo ze moze by¢ traktowana jak przedsiebiorca, to nie bedzie prowadzi¢ w zadnej
formie wymiany rynkowej, gdyz w swietle definicji w wymianie rynkowej wystepuje pienigdz, natomiast
w projekcie nie bedzie wystepowac¢ zadna forma sprzedazy czy swiadczenia odptatnego ustug.

Roéwnoczesnie informuje, ze:

* operatorem powstatej infrastruktury bedzie Gmina Koztéw;

* parkingi bedg przeznaczone wylgcznie na cele obstugi oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego
0 czym bedg informowac stosowne tablice z regulaminem, ktére zostang umieszczone w obu
lokalizacjach (w widocznych miejscach przy wjazdach na parkingi). Przy czym korzystanie z parkingu
nie bedzie ograniczone do biletéw zamknietego kregu przewoznikow (kazdy bilet komunikaciji
zbiorowej bedzie umozliwiat parkowanie),

+ mozliwos¢ korzystania z zatok dla buséw nie bedzie ograniczona do zamknietego kregu
przewoznikow,

* na obszarze parkingéw nie bedzie prowadzona zadna sprzedaz, a ich teren nie bedzie przedmiotem
wynajmu, sprzedazy lub dzierzawy.

Projekt nalezy uznaé¢ za niekonkurencyjny z uwagi na fakt, ze pozostawienie pojazdu na parkingu dla
0s6b korzystajgcych z komunikacji zbiorowej bedzie bezptatne, co implikuje, ze Wnioskodawca nie
bedzie prowadzi¢ dziatan dla osiggniecia takich samych lub zblizonych celéw, o ktére w tym samym
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czasie i w takim samym otoczeniu zabiegajag inne podmioty gospodarcze.

Nalezy przy tym zauwazyC, ze w otoczeniu projektowanych parkingdw brak jest jakichkolwiek
obiektow publicznych, ustugowych itp. Ponadto inne parkingi w gminie Koztéw (przy Szkole
Podstawowej, pod Kosciotem oraz pod Urzedem Gminy) z uwagi na ich odlegto$¢ od stacji PKP nie
beda stanowi¢ konkurenc;ji dla przedmiotowej inwestyc;ji.

Tym samym udowodniono réwniez, Zze nie wystepuje warunek opisany w pkt. d. méwigcy o mozliwosci
zaktécenia konkurenciji poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorcom oraz pkt. e, ktéry odnosi sie do
ewentualnego wptywu na wymiane handlowg pomiedzy Panstwami Cztonkowskimi Unii Europejskie;.

Majgc powyzsze na wzgledzie nalezy uznad, iz w projekcie nie wystepuje pomoc publiczna.

3. |Rodzaj pomocy publicznej
regionalna pomoc inwestycyjna (z wytgczeniem celu :
3.1 Nie
tematycznego 3)
3.2 |[pomoc de minimis Nie
regionalna pomoc inwestycyjna w zakresie celu tematycznego 3
3.3 |- wzmacnianie konkurencyjnosci mikro, matych i Srednich Nie
przedsigbiorcow
3.4 |pomoc inwestycyjna w zakresie efektywnosci energetycznej Nie
3.5 |pomoc inwestycyjna na infrastrukture lokalng Nie
36 [POMOC inwestycyjna w zakresie odnawialnych zrodet energii Nie
' oraz wysokosprawnej kogeneracji
37 |pPomoc inwestycyjna w zakresie infrastruktury sfery badawczo- Nie
' rozwojowej i innowacyjnej
3.8 |pomoc na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego Nie
3.9 |pomoc inwestycyjna w zakresie infrastruktury energetycznej Nie
pomoc inwestycyjna na efektywny energetycznie system .
3.10 T . ) . Nie
cieptowniczy i chtodniczy
pomoc na infrastrukture sportowa lub wielofunkcyjng :
311 | . Nie
infrastrukture rekreacyjng
3.12 |pomoc publiczna zgodna ze wspdlnym rynkiem Nie
3.13 [inna pomoc Nie
4. |Podstawa prawna udzielenia pomocy publicznej
5 Czy Wnioskodawca uzyskat lub planuje uzyskaé pomoc na ten

sam projekt od innych organéw przyznajacych pomoc?
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E.3 Efekt zachety

1 Czy przed zarejestrowaniem wniosku prace nad projektem
" |zostaly rozpoczete?

1.1 |Zakres przeprowadzonych prac

2 |W jaki sposob uzyskana pomoc wptynie na realizacje projektu ?

Uzasadnienie

F. Zasady dofinansowania projektu — RPO WM

F.1 Opcje finansowania

1. Zryczattowana stawka procentowa dochodéw/ Zmniejszona stopa dofinansowania Nie
2. Luka w finansowaniu Nie
3. Pomoc publiczna Nie
4. Dofinansowanie na zasadach ogélnych Tak
5. Inne Nie

Uzasadnienie wybranej/wybranych opcji

Wybrano opcje "dofinansowanie na zasadach ogdlnych" poniewaz projektu nie mozna zaliczy¢ do kategorii projektow generujgcych dochdd po ukonczeniu oraz

projekt w cato$ci nie jest objety zasadami pomocy publicznej,
W szczegdlnosci:
* koszt kwalifikowany projektu nie przekracza 1 min EUR,

» obejmuje inwestycje w infrastrukture, jednak korzystanie z niej nie podlega optatom bezposrednio ponoszonym przez korzystajgcych,
* nie pocigga za sobg sprzedazy gruntéw, budynkdéw lub dzierzawy gruntéw, albo tez najmu budynkéw, ani tez innych odpfatnych swiadczen.

Tym samym zastosowano opcje dofinansowania na zasadach ogélnych.
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G. Kwalifikowalnos$¢ podatku VAT

G.1 Prawna mozliwo$¢ odzyskania VAT z projektu KwaI|f|I\(/c;_\V\_/ralnosc
1. Istnieje prawna mozliwos¢ odzyskania VAT w catosci Nie

2. Istnieje prawna mozliwos¢ czesciowego odzyskania VAT Nie

3. Nie istnieje prawna mozliwo$¢ odzyskania VAT Tak Tak

Uzasadnienie do wybranej opcji wraz z podaniem podstawy prawnej

W niniejszym projekcie podatek VAT stanowi koszt kwalifikowany, poniewaz na dzien sktadania wniosku aplikacyjnego Wnioskodawca nie ma prawnej mozliwosci odzyskania
podatku VAT, zarbwno na etapie inwestycyjnym, jak i eksploatacyjnym.

Zgodnie z art. 86 ust. 1 ustawy o VAT, podatnikom VAT przystuguje prawo do obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego jezeli nabywane towary lub
ustugi wykorzystywane sg do wykonywania czynnosci opodatkowanych, co oznacza, ze dla rozliczenia podatku VAT muszg byé spetnione jednocze$nie dwa warunki:

* beneficjent jest podatnikiem VAT oraz

 zakupione przez beneficjenta towary i ustugi wykorzystywane sg przez niego do wykonywania czynno$ci opodatkowanych.

W rozpatrywanym przypadku:

* mamy do czynienia z czynnym podatnikiem VAT

» przedmiotem projektu jest ogdélnodostepna infrastruktura publiczna, z wykorzystaniem ktérej nie bedzie prowadzona zadna sprzedaz opodatkowana podatkiem od towarow i
ustug.

W szczegodlnosci infrastruktura wykonana w ramach projektu nie bedzie wydzierzawiona, wynajeta lub sprzedana. Nie bedzie réwniez na jej terenie prowadzona
zadna sprzedaz, dotyczy to réwniez sprzedazy biletéw komunikacji zbiorowe;.

Nie bedg rowniez pobierane optaty za korzystanie z przystankow przez przewoznikdw.

Brak sprzedazy lub tez brak opodatkowania podatkiem VAT ustugi publicznej i wynikajgcy z tego brak wystgpienia podatku naleznego, eliminuje mozliwosé odzyskania podatku
naliczonego od kosztéw inwestycyjnych i operacyjnych, co jest rbwnoznaczne z uznaniem, iz podatek VAT jest kosztem kwalifikowanym.
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|H. Harmonogram rzeczowo-finansowy projektu

| H.1 Planowane koszty w ramach projektu

wysokos¢ e
. . . a . A . proporcja kosztéw podatku PEslhlLe T Razem koszty Razem koszty poziom wartos¢
Lp Nazwa Dziatania Kategoria kosztow Rok Kwalifikowane Rodzaj dofinansowania VAT stawka VAT kwota netto VAT : ﬁOdT'tf!(lg VAT kwalifikowane e A RAZEM KOSZTY dofinaneonaniNdofinansawania
kwalifikowanego OIS TS
Zadanie: 1 Koszty przygotowawcze 102 734,22 23 628,88 0,00 126 363,10 0,00 126 363,10 107 408,63
Program | Qpracovane
1.1 funkcjonalno- technicznei i 2019 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 13 008,13 2 991,87 0,00 16 000,00 0,00 16 000,00 85,00% 13 600,00
uzytkowy projektowejj
Opracowanie
dokumentac;ji
niezbednej do
Analiza finansowo- | ztozenia wniosku o o o o
1.2 ekonomiczna dofinansowanie - 2019 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 11 382,11 2617,89 0,00 14 000,00 0,00 14 000,00 85,00% 11 900,00
analiza finansowo-
ekonomiczna
przedsiewziecia
Opracowanie
Dokumentacja dokumentac;ji o o o
1.3 projektowa technicznej i 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 78 343,98 18 019,12 0,00 96 363,10 0,00 96 363,10 85,00% 81 908,63
projektowej
Zadanie: 2 Budowa Parkingu P1 po wschodniej stronie stacji kolejowej w Koztowie 1159 543,76 266 695,06 0,00 1426 238,82 0,00 1426 238,82 1212 302,94
Uktad
2.1 |komunikacyjny Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 221 343,43 50 908,99 0,00 272 252,42 0,00 272 252,42 85,00% 231 414,55
parkingu P1
Uktad
2.1 [komunikacyjny Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 295 124,57 67 878,65 0,00 363 003,22 0,00 363 003,22 85,00% 308 552,73
parkingu P1
2.2 |Ciagi piesze Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 95 819,64 22 038,52 0,00 117 858,16 0,00 117 858,16 85,00% 100 179,43
2.2 |[Ciagi piesze Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 127 759,52 29 384,69 0,00 157 144,21 0,00 157 144,21 85,00% 133 572,57
2.3 S;?Eﬁgfx: Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 26 025,60 5 985,89 0,00 32 011,49 0,00 32011,49| 85,00% 27 209,76
2.3 ﬁ:?%ﬁ: Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 34 700,80 7981,18 0,00 42 681,98 0,00 4268198 85,00% 36 279,68
Zatoki
24 ggiﬁfgﬁge % |Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 37 123,93 8 538,50 0,00 45 662,43 0,00 4566243  85,00% 38 813,06
postoju K&R
Zatoki
24 |Praystankowez oo bidowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 49 498,57 11 384,67 0,00 60 883,24 0,00 60 883,24|  85,00% 51 750,75
przestrzenig
postoju K&R
Wyposazenie
25 i‘:}?:;';?ﬁkmre Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 103 349,02 23 770,27 0,00 127 119,29 0,00 127 119,29 85,00% 108 051,39
techniczng
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wysokosé 5 e
q A wysoko$¢ kosztow q o
Lp Nazwa Dziatania Kategoria kosztow | Rok | Kwalifikowane | Rodzaj dofinansowania | P'POT | stawka VAT|  kwota netto | KOSy podati | = podatiu VAT ‘::Izaeh’f':k'g":::"g RazemKSzly | RAZEM KOSZTY |, POZOM |  ~ warose ia
kwalifikowanego niekwalifikowanego
Zadanie: 2 Budowa Parkingu P1 po wschodniej stronie stacji kolejowej w Koztowie 1159 543,76 266 695,06 0,00 1426 238,82 0,00 1426 238,82 1212 302,94
Wyposazenie
25 ﬁ}?:‘;g?ﬁkmre Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 137 798,68 31693,70 0,00 169 492,38 0,00 169 492,38|  85,00% 144 068,52
techniczng
Elementy matej o o o
26 | enitektury Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 31 000,00 7 130,00 0,00 38 130,00 0,00 38 130,00 85,00% 32 410,50
Zadanie: 3 Budowa Parkingu P2 po zachodniej stronie stacji kolejowej w Koztowie 407 335,91 93 687,26 0,00 501 023,17 0,00 501 023,17 425 869,67
3.1 ﬁ;?m‘gf'xg Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 92 590,25 21295,76 0,00 113 886,01 0,00 113886,01|  85,00% 96 803,10
3.1 g:ﬂﬁ‘g’fx: Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 123 453,66 28 394,34 0,00 151 848,00 0,00 151848,00|  85,00% 129 070,80
3.2 |Ciagipiesze Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 5 156,57 1186,01 0,00 6 342,58 0,00 6 342,58 85,00% 5391,19
3.2 |Ciagi piesze Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 6 875,43 1581,35 0,00 8 456,78 0,00 8 456,78 85,00% 7 188,26
Wyposazenia
3.3 %?:‘;g?:‘km e Roboty budowlane | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 45 397,14 10 441,34 0,00 55 838,48 0,00 55838,48|  85,00% 47 462,70
techniczng
Wyposazenia
3.3 Ipna;r”a‘gﬁ:‘km " Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 105 862,86 24 348,46 0,00 130 211,32 0,00 130211,32|  85,00% 110 679,62
techniczng
Elementy matej o o o
34 | Jronitektury Roboty budowlane | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 28 000,00 6 440,00 0,00 34 440,00 0,00 34440,00|  85,00% 29 274,00
Zadanie: 4 Nadzér inwestorski 31 337,60 7 207,65 0,00 38 545,25 0,00 38 545,25 32 763,46
4.1 ﬁ‘jjjg;:ﬁi‘;g” Nadzér inwestorski | 2020 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 13 430,40 3 088,99 0,00 16 519,39 0,00 16519,39|  85,00% 14 041,48
41 E‘\’:jg;;:ﬁé‘;;” Nadzor inwestorski | 2021 Tak bez pomocy 100,00% | 23,00% 17 907,20 4118,66 0,00 22 025,86 0,00 22025,86| 85,00% 18 721,98
Zadanie: 5 Promocja zrédet finansowania 2032,52 0,00 467,48 0,00 2 500,00 2 500,00 0,00
Promocja zrodet
finansowania - " . o o, 9
51 oot Promocja 2020 Nie bez pomocy 100,00% | 23,00% 2032,52 0,00 467,48 0,00 2 500,00 2500,00[  0,00% 0,00
niekwalifikowany
Suma: 1702 984,01 391 218,85 467,48| 2092 170,34 2500,00( 2094 670,34 1778 344,70
H.2 Koszty limitowane
Kategoria kosztow Koszty dziatania %
Suma 0,00
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H.3 Koszty podsumowanie

Koszty kwalifikowane

Objetych
regionalng Objetych Obietvch Obietvch
Objetych pomoc pomoca Jety! . ) Jety Objetych )
1 . h . ) . : 0mMOoCc: Objetych Objetych 0MOC: Objetych
) regionalng ) mwestyf:yjna w ijetych pomoc Objetych mwestycyj'na w inwgstycyjﬁa w pomjgc);l . pojne1 g’ca inwepstycyjnqa - _pomocg na pomo ég );;omoc
. . Suma kosztow _Objetych ) _ pomoc Objetych zakresie celu inwestycyjngw | pomoca zakr_e5|e e kulture i inwestycyjng w efektywny infrastrukture publiczna
adania o dofinansowaniem| inwestycyjna (z pomoca de tematycznego 3 zakresie inwestycyjng na | odnawialnych f . : q sportowg lub Inna pomoc
kwalifikowanych n . R P . ] o - infrastruktury zachowanie zakresie energetycznie ] ; zgodna ze
0gdlinym wytgczeniem minimis - wzmacnianie efektywnosci infrastrukture zrodet energii sfery badawczo- dziedzictwa infrastruktury system wielofunkcyjng wspdlnym
celu konkurencyjnosci| energetycznej lokalng oraz rozwojowej | kulturowego energetycznej cieplowniczy i infrastrukture rynkiem
tematycznego 3) mikro, matych i wysokosprawnej [ S rekreacyjng
$rednich kogeneraciji yinel ¥
przedsiebiorcéw
Budowa Parkingu P1 po
wschodniej stronie stacji 1426 238,82 1426 238,82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kolejowej w Koztowie
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 594 903,79 594 903,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 831 335,03 831 335,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Budowa Parkingu P2 po
zachodniej stronie stacji 501 023,17 501 023,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kolejowej w Koztowie
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 176 067,07 176 067,07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 324 956,10 324 956,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Koszty przygotowawcze 126 363,10 126 363,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 30 000,00 30 000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 96 363,10 96 363,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nadzor inwestorski 38 545,25 38 545,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 16 519,39 16 519,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 22 025,86 22 025,86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Promocja zrédet finansowania 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Suma 2092 170,34 2092 170,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Koszty niekwalifikowane
Kwota Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od
1 Suma kosztow 8 o kwalifikowanych kwalifikowanych [ niekwalifikowanych [ niekwalifikowanych
Zadania . o niekwalifikowanych . or o . o o
niekwalifikowanych niemozliwy do mozliwy do niemozliwy do mozliwy do
netto . . h )
odzyskania odzyskania odzyskania odzyskania
Budowa Parkingu P1 po
wschodniej stronie stacji 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kolejowej w Koztowie
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Budowa Parkingu P2 po
zachodniej stronie stacji 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kolejowej w Koztowie
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Koszty przygotowawcze 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nadzér inwestorski 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HpZfsdbouCymoHJHzgLAv6blgZWU3rOo1kZqgfiTR

31



Kwota Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od
Zadania Suma kosztow niekwalifikowanych kwalifikowanych kwalifikowanych [ niekwalifikowanych [ niekwalifikowanych
niekwalifikowanych i niemozliwy do mozliwy do niemozliwy do mozliwy do
odzyskania odzyskania odzyskania odzyskania
Promocja zrédet finansowania 2 500,00 2 032,52 0,00 0,00 467,48 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 2 500,00 2 032,52 0,00 0,00 467,48 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Suma 2 500,00 2 032,52 0,00 0,00 467,48 0,00
Koszty catkowite
2 094 670,34zt
| Zrédta finansowania projektu
Koszty kwalifikowane
ZRODtA WKEADU WEASNEGO DO KOSZTOW KWALIFIKOWANYCH
Rodzaj pomocy kwalfi(f)i?(zc:\{lane Dofinansowanie % . i 0 L 0 inne krajowe 0 , ) 0 i 0
budzet panstwa % budzet jst % grodki publiczne % $rodki prywatne % ogotem %
Bez pomocy publicznej 2092 170,34 1778 344,70 85,00% 0,00 0,00% 313 825,64 15,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 313 825,64 15,00%
Suma 2092 170,34 1778 344,70| 85,00% 0,00 0,00% 313 825,64 100,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 313 825,64 15,00%
Koszty niekwalifikowane
Kwota Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od Koszt VAT od
Suma kosztow . o kwalifikowanych kwalifikowanych niekwalifikowanych | niekwalifikowanych . . L inne krajowe $rodki . . .
niekwalifikowanych mekwal:g(t?‘\)/vanych niemozliwy do mozliwy do niemozliwy do mozliwy do Bkt pelisting Lezetil publiczne Sl d [pRpEE e
odzyskania odzyskania odzyskania odzyskania
2 500,00 2 032,52 0,00 0,00 467,48 0,00 0,00 2 500,00 0,00 0,00 2 500,00
Wktad wtasny ogotem
Wkiad wtasny

Wktad wtasny ogétem wymagany do

zabezpieczenia
316 325,64

316 325,64

Zabezpieczenie wkiadu
Bede posiada¢ zabezpieczenie wktadu wtasnego zaréwno na pokrycie wydatkow kwalifikowanych, jak réwniez niekwalifikowanych w projekcie na moment podpisania umowy o dofinansowanie

Przedstawienie informacji nt. dokumentéw w jakich jest lub bedzie zabezpieczony wkiad wlasny
Wktad wiasny zostanie zabezpieczony poprzez uwzglednienie w Wieloletniej Prognozie Finansowej dla Gminy Koztéw.
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J. Komplementarnos¢ projektu

J.1 Komplementarnosé projektu w stosunku do dziatan realizowanych lub zrealizowanych przez Wnioskodawce

okres realizacji

Nazwa programu, z

Lp Nazwa projektu (lata) ktérego dofinansowano Opis projektu potwierdzajgcy komplementarnos¢ projektu
projekt komplementarny

Odnowa centrum wsi

Koztéw poprzez
1 iv?ggsngggcr)?/vwagllgr;eerrigl\jv 2010 - 2013 Program Rozwoju Komplementarno$¢ projektu polega na blisko$ci lokalizacji obu projektéw. Oba realizowane

malej architektaury Wokot Obszaréw Wiejskich sg w poblizu centrum wsi Koziéw.

obiektéw uzytecznosci

publicznej

. . : Srodki z budzetu

Egggxfgro?é_%)r\:: rastgr\?ilgja Panstwa na usuwanie Projekt polegat na modernizacji drogi powiatowej nr 1180K, ktéra przebiega w sasiedztwie

2 nr118OK3\5)miejscowoéci 2018 - 2018 skutkéw klesk stacji PKP w Koztowie oraz w poblizu projektowanego parkingu P2. Droga ta bedzie

Koztéw, Przysieka w km
0+000-3+100

zywiotowych, srodki
powiatu miechowskiego,
budzet gminy.

zapewnia¢ dojazd do projektowanego parkingu, zwtaszcza dla mieszkancéw wschodnigj
czesci gminy Koztéw (mieszkancy sotectw Przysieka, Kepie, Karczowice, Marcinowice).

J.2 Komplementarnos¢ projektu w stosunku do projektéw planowanych do realizacji w przysztosci

okres realizaciji

Nazwa programu, z
ktérego planowane jest

Lp Nazwa projektu (lata) dofinansowanie projektu Opis projektu potwierdzajgcy komplementarnosé projektu
komplementarnego
Zakres na stacji Koztéw obejmuje:
- Wymiane nawierzchni, wymiane rozjazdow, likwidacje niewykorzystywanych torow,
- Wymiane sieci trakcyjnej,
Prace na linii kolejowej nr 8 . - Likwidacje kfadki dla pieszych w km 262,189,
1 |na odcinku Skarzysko 2022 - 2023 POIiS 5.1 - Rozwdj - Budowa nowego przejscia pod torami (od strony Kielc), ktdére zapewni bezpieczne i

Kamienna — Kielce — Koztéw

kolejowej sieci TEN-T

dogodne dojscie do perondw stacji Koztow. Wyjscia z przejsScia bedg znajdowac sie na
potnocnym koncu perondw, po jednym wyjsciu na perony oraz na obie strony miejscowosci.
Obiekt zostanie dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- Remont wiaduktu w km 262,422,

- Przebudowa peronu nr 1 i 3 z analizg rozbiérki peronu nr 2.
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J.3 Komplementarnos¢ projektu w stosunku do projektéw realizowanych w otoczeniu Wnioskodawcy

Lp

Nazwa projektu i podmiotu

okres realizaciji

Nazwa programu, z
ktérego dofinansowano

Opis projektu potwierdzajgcy komplementarnosé¢ projektu

realizujacego (lata) projekt komplementarny
Regionalny Program Powstata infrastruktura stuzy¢ bedzie wytgcznie obstudze podréznych korzystajgcych z
L Operacyjny potgczen kolejowych dworca PKP w Miechowie. Powstaty parking zlokalizowany bedzie na
Udroznienie systemu Woiewodzt dmiesciach Miech daleka od ¢ dalekici odleatosci od i h
komunikacji poprzez ojewodztwa przedmiesciac iechowa, z daleka od centrum oraz w dalekiej odlegtosci od innyc
X Matopolskiego na lata punktéw typu punkty handlowe, kosciot, restauracje itd. W zwigzku z taka lokalizacjg
budowe parkingu P&R na : d . ; N p ;
) - ; 2014-2020 parkingu nie beda z niego korzystaly inne osoby niz zainteresowane podrézg kolejg.Nowa
1 |trasie Szybkiej Kolei 2018 - 2020 . X ; . o ; . \ ,
L . Dziatanie 7.2. Transport | infrastruktura PR posiada potencjat integracyjny wzgledem innych srodkéw transportu. Przy
Aglomeracyjnej na terenie . ; ; ! : LT A .
- . ) . Kolejowy, Poddziatanie | dworcu PKP w Miechowie zatrzymujg sie prywatne busy linii MiechdwMostek w Gotcza.
Miasta Miechéw, Gmina f . ; . e : .
Miechow 7.2.4. In rastrl’Jktura dla Parkmg PR bedzie potozony w odlegios’m_o,k. 5 minut pieszo od dworca.autobusowego
Obstugi Podréznych — obstugiwanego przez prywatnych przewoznikéw oraz MPK. Na nowym parkingu utworzony
SPR bedzie przystanek autobusowy, udostepniony wszystkim zainteresowanym przewoznikom.
geglr%r;a[rrwly Program Celem projektu jest zwigkszenie mozliwosci zatrudnienia oséb w wieku 30 lat i wiecej
peracylny pozostajgcych bez pracy w powiecie miechowskim. Gtéwnym rezultatem projektu bedzie
L . . Wojewddztwa R " D . N Ny . : T
Aktywizacja osob w wieku . podjecie zatrudnienia przez uczestnikow projektu : osoéb powyzej 50r.z., os6b o niskich
o Matopolskiego na lata A . . X P .
30 lat i wiecej kwalifikacjach, oséb dlugotrwale bezrobotnych, oséb z niepetnosprawnosciami, kobiet- na
) 2014-2020 - ROSTTe:
2 |pozostajgcych bez pracy w 2014 - 2020 poziomie co najmniej 42%.

powiecie miechowskim (1V),
Powiat Miechowski

8.1. AKTYWIZACJA
ZAWODOWA —
PROJEKTY
POWIATOWYCH
URZEDOW PRACY

Skutkiem niniejszego projektu bedzie zwigkszenie mobilnosci mieszkancéw powiatu
miechowskiego (w szczegolnosci gminy Koztéw). Projekt ten zatem bedzie zgodny co do
celu jakim jest zwiekszenie potencjatu aktywizacyjnego osob bezrobotnych poprzez poprawe
ich dostepnosci do komunikacji.

K. Zgodnos¢ projektu z politykami horyzontalnymi

K.1 Réwnosé mezczyzn i kobiet oraz niedyskryminacja

K.1.1 Réwnos¢ szans kobiet i mezczyzn

projekt zapewnia pozytywny wplyw na réwnos¢ szans kobiet i mezczyzn

Uzasadnienie

Projekt dotyczy ogdlnodostepnej infrastruktury transportowej. Nie ma ani w samym projekcie, ani na etapie jego uzytkowania momentu, w ktérym pte¢ oséb korzystajgcych
bytaby weryfikowana. Wnioskodawca na tyle, na ile byto to mozliwe i uzasadnione efektywnoscig kosztowg zapewnit dostosowanie infrastruktury do potrzeb mezczyzn i kobiet.
Przede wszystkim w projekcie uwzgledniono kwestie bezpieczehstwa. W miejscach realizacji infrastruktury przewidziano monitoring, co poprawia komfort korzystania
z parkingéw i z przystankow kobietom, ktére podrézujg wieczorem.
Ponadto rownos¢ szans kobiet i mezczyzn zostata uwzgledniona w kwestiach organizacyjnych: Wnioskodawca zadba, zeby w sktad zespotu, kidry bedzie odpowiedzialny za
realizacje projektu na kazdym jej etapie wchodzity i kobiety i mezczyzni. W projekcie przewidziano rownosciowe zarzgdzanie, tzn.:
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- okre$lenie obowigzkdw zwigzanych z realizacjg zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn;

- wzmocnienie kompetencji zespotu w stosowaniu zasady réwnosci szans;

- wprowadzanie rzeczywistych mozliwo$ci godzenia zycia zawodowego i prywatnego catego zespotu (elastyczne formy pracy, dogodny czas spotkan);
- uzywanie jezyka wrazliwego na ptec.

W zwigzku z powyzszym uznano, ze projekt ma pozytywny wplyw na réwnos¢ pici.

K.1.2 Réwnoss szans i niedyskryminacja, w tym dostepnos¢ dla oséb z niepelnosprawnosciami.

projekt realizuje zasade rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla os6b z niepetnosprawnosciami;

Uzasadnienie

Projekt ma pozytywny wplyw na polityki horyzontalne w zakresie réwnosci os6b pelnosprawnych i niepelnosprawnych, z uwagi na wytworzong
infrastrukture, gwarantujgca dostepnos¢ dla obu tych grup na réwnych zasadach i korzystanie z niej bez ograniczen architektonicznych i formalnych. Zasada ta jest
realizowana poprzez fakt, iz projekt zaklada budowe nowego obiektu, ktéry w sSwietle obowigzujgcego prawa budowlanego bedzie wyposazony we
wszystkie elementy architektoniczne pozwalajgce na poruszanie sie 0sob niepetnosprawnych na réwni z ludzmi petnosprawnymi.

K.2 Zgodnos¢ z polityka zrbwnowazonego rozwoju - ochrona i poprawa jakosci stanu srodowiska

Wptyw pozytywny

Uzasadnienie

Uznano, iz projekt ma pozytywny wplyw na polityke ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU, poniewaz uwzglednia potrzebe rozwoju z zachowaniem waloréw $rodowiska
naturalnego.

Realizacja projektu przyczyni sie do redukcji zanieczyszczen w tym emisji CO2 poprzez ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych emitujgcych spaliny.

Ponadto projekt realizuje zapisy umowy partnerstwa i spetnia zasady zréwnowazonego rozwoju w zakresie:

* niskoemisyjnego i zréwnowazonego transportu, promowania transportu zbiorowego i publicznego, a takze intermodalnego,

* planowania przestrzennego i inwestycji infrastrukturalnych z uwzglednieniem konieczno$ci adaptacji do zmian klimatu.

K.3 Zgodnos¢ z innymi politykami horyzontalnymi

projekt ma pozytywny wptyw

Uzasadnienie

Nowe parkingi nie bedg wprowadzaty chaosu do zagospodarowania przestrzennego, co wynika stad, ze zaplanowano je w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowe;.

Jest to zatem juz teraz obszar nasilonego ruchu drogowego, praktycznie pozbawiony innych funkgiji.
Powstajgce parkingi bedg funkcjonalnie potgczone z drogami. Dodatkowa infrastruktura jest zatem bardzo umiarkowana. Np. nie trzeba budowa¢ drég dojazdowych czy innego

zaplecza infrastrukturalnego.
Pozytywnie na polityke przestrzenng wptywajg rowniez przewidziane w projekcie ciggi piesze, ktérych zadaniem bedzie integracja réznych typdw transportu i potgczenie
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parkingu Park&Ride z projektowanym przejsciem podziemnym obstugi peronéw stac;ji.
Nie ma zatem w projekcie sytuacii, w ktérej infrastruktura zmienia funkcje terenu. Obecne funkcje transportowe sg jedynie wzbogacane o nowe elementy.

L. Trwatos¢ projektu

L.1 Wymagany okres trwatosci

5 lat

L.2 Etap trwatosci - opis podmiotu zarzadzajacego

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje projektu bedzie Gmina Koztéw. Wnioskodawca posiada zasoby organizacyjne do zarzadzania projektem (koszty
ponoszone poza projektem) oraz utrzymania projektu w okresie trwatosci.

Za przygotowanie wniosku aplikacyjnego wraz z niezbednymi zatgcznikami oraz realizacje umowy o dofinansowanie odpowiedzialny bedzie Referat Rozwoju, Inwestycji i
Zaméwien Publicznych ZIR, przy wspotpracy Referatu Finansowego oraz Referatu Planowania Przestrzennego i Gospodarki Komunalnej.

Zakres zadan obejmuje:

1. Referat Rozwoju, Inwestycji i Zamowien Publicznych ZIR:

- przygotowanie kompletnej dokumentacji dla realizowanego projektu,

- przygotowanie i kompletowanie dokumentdow dla uzyskania niezbednych decyzji, zezwoleh oraz wspodtpraca z odpowiednimi instytucjami,
- przygotowanie wniosku aplikacyjnego z funduszy pomocowych,

- wspotudziat w przygotowaniu materiatéw i wniosku o aplikacje zewnetrznych funduszy pomocowych.

Po otrzymaniu dofinansowania przez projekt:

- prowadzenie wspotpracy z instytucjami zewnetrznymi odpowiedzialnymi za wdrozenie i nadzér nad realizacjg projektu,

- prowadzenie raportowania, monitoringu i sprawozdawczosci zgodnie z zapisami umowy o dofinansowanie projektu,

- koordynacja dziatan poszczegoélnych Referatow i jednostek Gminy na etapie realizacji projektu.

2. Referat Finansowy:

- nadzdr merytoryczny, techniczny i finansowy nad realizacjg zleconych zadan inwestycyjnych Gminy,

- przygotowanie materiatow przetargowych dla zamowien zlecanych na podstawie ustawy prawo zaméwieh publicznych oraz uczestnictwo w pracach komisji przetargowych.

Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie wytworzonych produktow projektu spoczywaé bedzie na Gminie Kozidw jako wiascicielu. O nadzér nad obiektem, konserwacje i
utrzymanie porzadku zadbajg osoby, ktére zostang zatrudnione na stanowisku gospodarczo-administracyjnym.

Pracownicy jednostek zaangazowanych w realizacje projektu majg duze doswiadczenie we wdrazaniu projektow wspoffinansowanych ze Srodkéw zewnetrznych,
posiadajg odpowiednie kwalifikacje w zakresie prowadzenia zadan inwestycyjnych i przygotowania projektéw do realizacji, posiadajg niezbedng wiedze z zakresu organizacji
procesu inwestycyjnego, uczestniczg w procedurach z zakresu zamowien publicznych i rozliczania inwestycji. Prowadzenie przedmiotowej inwestycji przez wyzej wymienione
jednostki i ich pracownikéw gwarantuje jej wykonalnos$¢ organizacyjng, prawidtowg realizacje oraz zachowanie wymaganych procedur i przepiséw.

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami, projekt bedzie funkcjonowat w okresie dtugoterminowym. Przez co najmniej 5 lat od daty finansowego zakonczenia projektu nie zostang
wprowadzone zadne modyfikacje odno$nie jego pierwotnego przeznaczenia. Zadne warto$ci nabyte podczas realizacji projektu nie zostang zbyte w okresie trwatosci projektu, a
kontynuacja projektu bedzie odbywata sie zgodnie z zapisami wniosku i umowy o dofinansowanie.

L.3 Sposéb wykorzystania powstatych produktéw projektu
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Powstate produkty bedg wykorzystane zgodnie z ich przeznaczeniem, a ich charakter w praktyce wyklucza jakiekolwiek inne przeznaczenie niz zatozone w
dokumentaciji aplikacyjnej. Przedmiotem projektu jest budowa infrastruktury obstugi podréznych, w tym dwoch parkingéw P&R, a wnioskodawcyg jest jednostka samorzadu
terytorialnego, ktdra realizuje zadania wtasne w zakresie podlegtej infrastruktury, wskazane w ustawie o samorzadzie gminnym.

Whnioskodawca oswiadcza, ze srodki trwate nabyte w projekcie nie zostang zbyte, wydzierzawione, lub tez przekazane w inny sposob osobie trzeciej. Gmina Koztéw jako
wiasciciel powstatej infrastruktury bedzie ponosi¢ koszty eksploatacyjne oraz naktady na remonty biezgce i czgstkowe. Produkty projektu bedg ogodlnodostepne i
udostepniane nieodptatnie.Produkty projektu bedg ogélnodostepne i udostepniane bezptatnie jedynie dla dedykowanej grupy odbiorcow tj. pasazeréw korzystajgcych z
transportu zbiorowego.

Stosowanie sie do regulaminu korzystania Parkingdéw bedzie egzekwowane przez Gmine poprzez dokonywanie kontroli (przez pracownika UG) oraz przez ustanowienie sankcji
stosowanych wobec kierowcdw nie przestrzegajgcych ustalen Regulaminu.

L.4 Sposéb przekazania do zarzadzania powstalych produktéw projektu innemu podmiotowi wraz z podaniem podstawy prawnej

Nie dotyczy

L.5 Trwatos¢ finansowa

Na etapie realizacyjnym - srodki inwestycyjne pochodzi¢ bedg z:
- Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego w ramach dziatania 7.2.4 — w wysokosci 85% kosztow kwalifikowanych projektu;
- Budzetu samorzadu - $rodki wiasne na realizacje projektu.

Na etapie eksploatacyjnym — trwatosc¢ finansowa projektu jest zagwarantowana poprzez zapisy ustawy o samorzadzie, ktéra zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do
zarzgdzania podlegtg sobie infrastrukturg komunalng, w tym do jej utrzymania i konserwacji. Odpowiednie kwoty bedg przewidziane w budzecie Gminy Koztéw w kolejnych
latach eksploataciji infrastruktury.

Whnioskodawca zagwarantuje srodki wilasne na realizacje projektu bez szkody dla dotychczasowej dziatalnosci posiada¢ bedzie odpowiednig zdolnos¢ do utrzymania
powstatego majatku, w tym ponoszenia kosztéw operacyjnych.

Fakt, iz Gmina Koztéw jest w stanie wygospodarowa¢ odpowiednie srodki wykazano w czesci finansowej wniosku oraz w zatgczniku 1 - Analiza Finansowa.

L.6 Analiza konkurencji

Projekt jest niekonkurencyjny, gdyz zwigzany jest z przebudowg infrastruktury publicznej. Dziatania, ktére podejmuje Gmina Koztéw, z uwagi na to, ze nie sg nastawione na
zysk, nie wpisujg sie w dziatania konkurencyjne, charakterystyczne dla procesu gospodarczego. W naszym przypadku mamy do czynienia z infrastrukturg publiczng,
szerokodostepna i zaktadajgca brak zysku.
Parkingi realizowane w ramach projektu nie bedg konkurowa¢ z innymi parkingami miejskimi, gdyz bedg przeznaczone wytgcznie dla korzystajgcych z park&ride. Przewidziane
w ramach projektu ciggi piesze bedg umozliwiaty korzystajgcym z parkingu jedynie dostep do stacji kolejowej w Koztowie. Parkingi nie bedg rowniez zlokalizowane w poblizu
jakichkolwiek innych obiektow ustugowych.

|M.2 Projekty inwestycyjne

|M.2.1 Scenariusz "bez projektu”
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Scenariusz "bez projektu" zaktada brak interwencji w zakresie infrastruktury obstugi podréznych w gminie Koztéw. Skutkowaé to bedzie dalszy utrzymywaniem sie¢ w gminie
niekorzystnych sytuaciji tj.:

- dalszy rozwdj tzw "dzikich parkingéw" na terenie gminy,

- ograniczenie dostepnosci mieszkancow gminy do transportu zbiorowego,

- ograniczona dostepnos¢ do infrastruktury transportowej dla oséb niepetnosprawnych.

Przychody operacyjne - scenariusz "bez projektu":
Nie wystepujg

Koszty operacyjne - scenariusz "bez projektu™:
Nie wystepujg

M.2.2 Scenariusz "z projektem™

Przychody operacyjne - scenariusz "z projektem":
Nie wystepuja

Koszty operacyjne - scenariusz "z projektem":
ZALOZENIA:

Parkingi

Powierzchnia parkingéw [m2]3 392,00

Liczba miejsc parkingowych124

Biezace utrzymanie parkingéw [z/m2]9,34
Remont czgstkowy parkingdw [zt/m2]18,61
Monitoring

Utrzymanie biezgce monitoringu [zt/kpl] 100,00
Naprawy planowe monitoringu [zt/kpl] 3 000,00

Utrzymanie biezgce matej architektury15 000
Zuzycie pradu (oswietlenie, monitoring) [zt/miejsce parkingowe]50

WYNIKI:
Biezgce utrzymanie parkingéw [zt]31 681,28
Remont czgstkowy parkingow [zt]63 125,12

Utrzymanie biezgce monitoringu [z{] 100,00
Naprawy planowe monitoringu [zi] 3 000,00

Utrzymanie biezgce matej architektury [z4]3 000,00
Zuzycie prgdu (oswietlenie, monitoring, system informac;ji) [zt/miejsce parkingowe]6 200,00
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M.2.3 Przychody operacyjne projektu

Przychody operacyjne nie wystepuja.

M.2.4 Koszty operacyjne projektu

Koszty operacyjne:

ZAY OZENIA:

Parkingi

Powierzchnia parkingéw [m2]3 392,00

Liczba miejsc parkingowych124

Biezgce utrzymanie parkingéw [zt/m2]9,34
Remont czgstkowy parkingow [zt/m2]18,61
Monitoring

Utrzymanie biezgce monitoringu [zi/kpl] 100,00
Naprawy planowe monitoringu [zt/kpl] 3 000,00

Utrzymanie biezgce matej architektury15 000
Zuzycie pradu (oswietlenie, monitoring) [zt/miejsce parkingowe]50

WYNIKI:
Biezace utrzymanie parkingéw [zt]31 681,28
Remont czgstkowy parkingow [z4]63 125,12

Utrzymanie biezgce monitoringu [z{] 100,00
Naprawy planowe monitoringu [z{] 3 000,00

Utrzymanie biezgce matej architektury [z{]3 000,00
Zuzycie pradu (o$wietlenie, monitoring, system informacji) [zt/miejsce parkingowe]6 200,00

M.2.5 Prawna mozliwos¢ odzyskania VAT - faza eksploatacji

Nie dotyczy

M.2.6 Kapitat Obrotowy netto

Nie dotyczy

M.2.7 Naktady odtworzeniowe
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Naktady odtworzeniowe nie zostaty uwzglednione, gdyz infrastruktura wytworzona w projekcie bedzie zdolna do utrzymania swoich parametréw funkcjonalnych poprzez
zatozone w projekcie remonty i utrzymanie biezace.

M.2.8 Inne zalozenia

Nie dotyczy

M.2.9 Interpretacja wskaznikow efektywnosci finansowej

Rentownos¢ finansowa przedmiotowej inwestycji zostata oceniona przez oszacowanie finansowej biezgcej wartosci netto oraz finansowej stopy zwrotu (FNPV/C, FRR/
C).

Wskazniki te obrazujg zdolnos¢ wptywow z projektu do pokrycia wydatkéw w okresie referencyjnym, bez wzgledu na sposéb finansowania nakladow inwestycyjnych.
Oszacowana wartos¢ wskaznika FNPV/C przy stopie dyskontowej 4% jest ujemna (-2 696 738,95), z czego wynika, iz projekt nie zwraca zainwestowanego kapitatu w catosci, w
okresie eksploataciji.

Wewnetrzna stopa zwrotu z zaangazowanego kapitatu jest nieokreslona, gdyz w przeptywach pienieznych netto wystepuja wartosci o jednym znaku (ujemnym).

Uzyskane wyniki Swiadcza, ze przedmiotowy projekt nie moze by¢ rozpatrywany w kategoriach projektéw komercyjnych. Nalezy zaznaczyé, iz ujemna warto$¢ NPV
nie oznacza, ze dany projekt nie powinien zosta¢ zrealizowany. Jezeli, w oparciu o przyjete powyzej zatozenia, wartos¢ zaktualizowana netto jest mniejsza od zera, to decyzja
dotyczgca wdrozenia projektu podejmowana jest na podstawie wielkosci dodatkowych, oczekiwanych korzysci z jego realizacji, ktorych czesto nie mozna wyrazi¢ w
ujeciu pienieznym.

*"Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C)" - wskaznik nieobliczalny (bd)

N. Analiza ekonomiczna

N.1 Analiza wielokryterialna

Koszty spoteczne

Szacunek

. Uzasadnienie
ilosciowy

Lp Efekty zewnetrzne

Koszty finansowe przeznaczone ze
1 |Srodkéw publicznych na stworzenie 2094670.34 Koszt 1 jest skorelowany z produktem 1 - Liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedZ”

infrastruktury dla obstugi podréznych

Korzysci spoteczne

Szacunek

o Uzasadnienie
ilosciowy

Lp Efekty zewnetrzne

Powstanie nowoczesnego parkingu
1 |umozliwiajgcego zmiane sposobu 2 Efekt 1 jest skorelowany z produktem 4 - Liczba wybudowanych obiektow ,parkuj i jedz”

korzystania z komunikaciji

Realizacja polityki rownosci szans i Efekt 2 jest skorelowany 2z produktem 1 - Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w

2 |niedyskryminacji, w tym dostepnosc¢ 5 .
dla oys()byz nieptjainosgrawnoéecri)ami wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz
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Szacunek .

Lp Efekty zewnetrzne ilosciowy Uzasadnienie

Liczba os6b korzystajgcych z
3 niskoemisyjnych srodkéw transportu, 65120 Efekt 3 jest skorelowany z rezultatem 1 - Liczba oséb korzystajgcych z infrastruktury stuzgcej obstudze

w szczegolnosci z przejazddw podréznych

kolejowych

#?:22 pgjsaté.%oww cl;? r\zystajacych z Efekt 4 jest skorelowany z produktem 2 - Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i
4 ISC P Jowycr . 24800 jedz” oraz produktem 1 - Liczba miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach

wybudowanych obiektach ,parkuyj i parkuj i jedz”

jedz” ”

|N.2 Analiza efektywnosci kosztowej

N.2.1 Opis zatozen

Kj=(Nin+Kon)/Wsk

gdzie:

Nin — suma nakfadéw inwestycyjnych projektu,

Kon — suma kosztéw operacyjnych projektu (bez amortyzacji), w tym suma oszczednosci kosztéw (ze znakiem ujemnym), powiekszona o sume ewentualnych
naktadow odtworzeniowych poniesionych w okresie ,n”

Wsk — warto$¢ skwalifikowanych korzysci, tj. warto$¢ docelowa wskaznika produktu/rezultatu zaplanowana do osiggniecia w okresie ,n”,

Kj — jednostkowy koszt osiggniecia korzysci projektu.

P1 - Liczba miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz”
Nin -2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk -5

Kj - 460 515,35

P2 - Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz”
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 124

Kj-18 569,17

P3 - Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach ,Bike&Ride”
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 30

Kj-76 752,56
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P4 - Liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedz
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 2,00

Kj-1151 288,37

P5 - Liczba wybudowanych obiektow ,Bike&Ride”
Nin -2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 2

Kj-1151 288,37

P6 - Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 2

Kj-1 151 288,37

P7 - Liczba innej infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 2

Kj-1 151 288,37

R1 - Liczba oséb korzystajgcych z infrastruktury stuzgcej obstudze podréznych
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 65120

Kj - 35,36

R2 - Liczba pojazddw korzystajgcych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parku;j i jedz”
Nin - 2 094 670,34

Kon - 207 906,40

Wsk - 24800

Kj-92,85

N.2.2 Interpretacja uzyskanych wynikéw

Analiza wynikéw: dla obliczenia efektywnosci kosztowej w powyzszych przypadkach wzieto pod uwage tozsame koszty inwestycyjne i operacyjne, uznajgc, iz wszystkie
czesci projektu —mimo, iz moglyby stanowi¢ osobne zagadnienia, w niniejszym projekcie tworzg funkcjonalng catos¢.
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N.3 Analiza Kosztéw i Korzysci

Nie dotyczy

O. Analiza ryzyka

0.1 Analiza jakosciowa ryzyka

Ryzyko zwigzane z realizacjg

Prawdopodobienstwo
wystgpienia ryzyka

Lp projektu oraz jego eksploatacja (margipalne, niskie, Wplyw Uzasadnienie
srednie, wysokie,
bardzo wysokie)
Brak dofinansowania ze Qmine} Koztéw aktualnie moze rgalizowac’;_ projellft, ale ] tylko w przypadku pozyskania
1 |$rodkéw pomocowych - ryzyko wysokie duzy srodkow ;ewnetrznygh, pokrywajacych W|ek§zosc l_<osztow kwallflkowanyf:h. W przypadku
. Al : braku dofinansowania Whnioskodawca bedzie zabiegat o pozyskanie s$rodkéw z innych
zwigzane z realizacjg projektu sr6det
W momencie sktadania wniosku o wsparcie ceny robét budowlanych sg wysrubowane,
co wynika z niedoboréw sity roboczej i duzego zapotrzebowania na ustugi budowlane na
rynku.
Wzrost naktadow Okreslajgc koszty poszczegolnych elementéw projektu, wzieto pod uwage obecne ceny
2 |inwestycyjnych - ryzyko niskie Sredni na rynku. Jezeli ceny dodatkowo wzrosng, zaktada sie, ze bedzie to wzrost niewielki, ktérego
zwigzane z realizacjg projektu koszt Wnioskodawca pokryje z wiasnych srodkow.
Ponadto projekt jest realizowany przez jednostke sektora finanséw publicznych zgodnie z
zasadami Prawa zamoéwien publicznych, z czego wynika, iz nie ma mozliwosci wyboru
wykonawcy, ktéry przedstawi oferte wyzszg niz Srodki zabezpieczone w budzecie.
Czas realizacji projektu moze ulec wydtuzeniu ze wzgledu na:
- warunki pogodowe - wplyw niewielki - rozpoczecie fazy inwestycyjnej przewidziano na
czerwiec 2020 roku, a koniec realizacji projektu na koniec 2022 roku. Wykonawca bedzie miat
Mozliwos¢ wydtuzenia czasu wystarczajgco duzo czasu, abo zrealizowac¢ roboty budowlane.
3 [realizacji projektu - ryzyko Srednie niewielki - Trudnosci u samego Wykonawcy - Projekt realizowany jest w formule zaprojektuj i wybuduj,
zwigzane z realizacjg projektu CO oznacza, ze to wykonawca robét tak uktada swoje zadania, aby oddaé przedmiot umowy w
wyznaczonym umownie terminie. Zamawiajgcy zabezpieczy sie przed przedtuzeniem prac
karami umownymi. W projekcie przewidziano réwniez wydatki na nadzér inwestorski, co pozwoli
kontrolowa¢ cato$é prowadzonych prac i wskazywaé ewentualne problemy.
Wzrost kosztéw operacyjnych Jak juz wskazano, Gmina ma prawny obowigzek utrzymywania wiasnej infrastruktury. W
4 |- ryzyko zwigzane z Srednie Sredni przypadku wzrostu kosztow ustug obcych, roznica zostanie pokryta ze srodkéw wiasnych

eksploatacjg projektu

Whnioskodawcy.
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0.2 Analiza wrazliwosci

Nie dotyczy

P. Analiza wariantowa

P.1 Wariant zerowy

Wariant zerowy polegajgcy na braku dziatah w zakresie infrastruktury obstugi podréznych skutkowaé bedzie utrzymaniem niekorzystnej sytuacji. Nawarstwia¢ sie beda
obserwowane dotychczas w gminie problemy:

1. Dostepnosé do transportu kolejowego dla mieszkancow terendéw wiejskich bedzie wcigz ograniczona i na niskim poziomie jakosciowym. Biorgc pod uwage potrzebe
mobilnoéci i poszukiwania pracy poza gming stanowi¢ bedzie to istotng bariere w wychodzeniu z ubdstwa czesci mieszkancédw. Dotyczy to zwtaszcza oséb, ktore chciatyby
przej$¢ z pracy w rolnictwie do sektora ustug.

2. Mtodziez ze wsi bedzie miata, jak dotychczas utrudniony dostep do szkdt poza terenem gminy.

Podsumowujac, w wiekszym stopniu brak realizacji projektu odczujg mieszkancy wsi, ktérzy biorgc pod uwage sytuacje na rynku pracy sg szczegolnie uzaleznieni
od mozliwosci podrézowania.

P.2 Wariant technologiczny

Charakter projektu decyduje o tym, ze istnieje niewiele alternatywnych wariantéw technologicznych projektu. W analizie skupiono sie na mozliwosci zastosowania
réznych materiatdw. Rozpatrywano trzy warianty materiatu nawierzchniowego: nawierzchnia asfaltowa/kostka brukowa/ptyta betonowe azurowe.

Z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo inwestycji z drogg powiatowg, a tym samym kwestie technologiczne zwigzane z utrzymaniem czystosci nawierzchnie zjazdéw oraz jezdni
manewrowych zdecydowano sie wykonac¢ jako asfaltowa.

Jednoczeénie zdecydowano, ze nawierzchnia stanowisk postojowych po stronie zachodniej zostanie wykonana z ptyt betonowych azurowych, oraz z kostki betonowej brukowej
po stronie wschodniej.

P.3 Wariant lokalizacyjny

W kontekscie lokalizacji istniejgcej ktadki nad torami PKP (od strony potudniowej stacji PKP) oraz projektowanego przejscia podziemnego dla obstugi peronéw (od strony
potnocnej), brak jest innych lokalizacji, ktére spetniatyby kryterium dostepnosci i funkcjonalnosci. Wskazane w ramach projektu lokalizacje sg optymalne z punktu widzenia
wygody, bezpieczenstwa i jakosci obstugi podréznych.

P.4 Wariant oszczednosciowy

Jak wykazano w punkcie C.1 zapotrzebowanie na infrastrukture park&ride jest wieksze niz uwzgledniono w niniejszym projekcie. Projekt ten pozwala zabezpieczy¢ niespetna
40% potrzebnych miejsc w punktach przesiadkowych. Gtéwnymi elementami projektu sg 2 parkingi, ktére sg funkcjonalnie potgczone ze stacjg kolejowa.

Dlatego wariant oszczedno$ciowy nie jest brany pod uwage. Przyktadowo wyeliminowanie z projektu jednego z parkingdw spowodowatoby istotne obnizenie
wskaznikow projektu i powiekszytoby rozdzwiek miedzy faktycznymi potrzebami, a warto$cig dodang, jakg gwarantuje niniejszy projekt.

Podsumowujac, wariant oszczedno$ciowy doprowadzitby do obnizenia wskaznikéw projektu. Natomiast biorgc pod uwage sytuacje wewnetrzng i zewnetrzng Wnioskodawcy,
jest to na dzien dzisiejszy wariant optymalny.

P.5 Wariant zwigzany z innym produktem
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Nie dotyczy

P.6 Wnioski z przeprowadzonej analizy wariantowej

Zadania w ramach projektu zostaty przyjete w ten sposéb, by najpetniej realizowacé cele, ktére majg rozwigzywaé wskazane zagadnienia problemowe.
Przeanalizowano poszczegoélne warianty realizacji inwestycji i wskazano, ze formuta ktérg przyjeto jest najwtasciwsza.

Q. Analizy specyficzne dla danego Dziatania / Poddziatania / Typu projektu

cigg dalszy z pkt. C.2.2

Oba parkingi bedg przeznaczone wytgcznie na cele obstugi oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego o czym bedg informowac stosowne tablice z regulaminem, ktére
zostang umieszczone w obu lokalizacjach (w widocznych miejscach przy wjazdach na parkingi). Przy czym korzystanie z parkingu nie bedzie ograniczone do biletow
zamknigtego kregu przewoznikow (kazdy bilet komunikacji zbiorowej bedzie umozliwiat parkowanie).

Sposob wykorzystywania parkingéw bedzie podlegat kontroli przez wyznaczonego pracownika Urzedu Gminy. Kontrola bedzie odbywac¢ sie raz na kwartat. Ponadto Gmina
ustanowi sankcje za pozostawianie pojazdéw na parkingu przez osoby nie korzystajgce z komunikacji zbiorowe;j.

Dodatkowo parking P1 (po wschodniej stronie stacji) bedzie objety siecig monitoringu wizyjnego.
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R. lista zatagcznikéw

Ip. |Nazwa zatgcznika
1. |Analiza finansowa, analiza ekonomiczna oraz analiza ryzyka Tak
2. |Zataczniki w zakresie oceny oddziatywania projektu na Srodowisko oraz obszary Natura 2000
a. Formularz do wniosku w zakresie oceny oddziatywania na Srodowisko Nie dotyczy
b. Deklaracje organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréow Natura 2000 Tak
c. Deklaracje wtasciwego organu odpowiedzialnego za gospodarke wodng Nie dotyczy
d. Dokumenty z przeprowadzonego postepowania 00$ Nie
3 Kopia_ps'tateczne_j dgcyzji pozwolenia na bpdowe/ZRID/zg’roszenia rob6t budowlanych/innej Nie
decyzji rownowaznej oraz dokumenty planistyczne
4. |Wycigg z dokumentaciji technicznej Tak
5. |Mapa lokalizujgca projekt w najblizszym otoczeniu Tak
6. |Oswiadczanie o prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele realizacji projektu Tak
7. |Dokumenty potwierdzajace zabezpieczenie wktadu wtasnego Nie
8. |Dokumenty do projektéw partnerskich
a. Kopia zawartej umowy lub porozumienia okreslajgca prawa oraz obowigzki partnerow w .
zakresie realizacji projektu Nie dotyczy
b. Oswiadczenie o zachowaniu celéw projektu Nie dotyczy
c. Oswiadczenie o braku podwdjnego dofinansowania Nie dotyczy
d. Oswiadczenie o braku wykluczenia z mozliwosci aplikowania Nie dotyczy
e. Oswiadczeniu o braku wykluczenia z mozliwosci dysponowania srodkami publicznymi Nie dotyczy
f. Oswiadczenie o kwalifikowalnos$ci podatku VAT Nie dotyczy
g. Os$wiadczenie o zabezpieczeniu $rodkéw Nie dotyczy
h. Oswiadczenie o odpowiedzialno$ci karnej Nie dotyczy
i. inne dokumenty Nie dotyczy
9. |Kopia statutu instytucji tj. Wnioskodawcy oraz ewentualnych partnerow Nie dotyczy
10. |Zatgczniki wymagane dla projektow ubiegajgcych sie o dofinansowanie w formie pomocy publiczne;j
a. Zaswiadczenie/a o uzyskanej pomocy (jesli Wnioskodawca uzyskat) — zatgcznik w .
szczegolnosci wymagany w przypadku projektéw ubiegajgcych sie o pomoc de minimis Nie dotyczy
b. Formularz informaciji przedstawianych przy ubieganiu sie o pomoc de minimis Nie dotyczy
c. Formularz informacji przedstawianych przy ubieganiu sie 0 pomoc inng niz pomoc w
rolnictwie lub rybotéwstwie, pomoc de minimis lub pomoc de minimis w rolnictwie lub Nie dotyczy
rybotéwstwie
d. inne Nie dotyczy
11. |Formularz potwierdzajacy spetnienie kryteriow MSP Nie dotyczy
12. |[Sprawozdania finansowe
a. Sprawozdanie finansowe Nie dotyczy
b. Formularz podatkowy PIT (ze szczegdlnym uwzglednieniem PIT/B) Nie dotyczy
13. [Dokumenty dotyczgce obiektu lub terenu objetego ochrong konserwatorskg
a. Decyzja o wpisie do rejestru zabytkéw lub inny dokument potwierdzajacy ochrone danego ;
obiektu lub obszaru Nie dotyczy
b. Pozwolenie W_ojewédzkiegq konserwatora zabytkdéw na prowadzenie prac w obiektach Nie dotyczy
wpisanych do rejestru zabytkow
c. Zalecenia konserwatorskie okre$lajgce zakres i sposob prowadzenia prac Nie dotyczy
14. |Upowaznienie do sktadania wniosku o dofinansowanie Nie dotyczy
15. |[Formularz zgtoszenia wskaznika specyficznego (autorskiego) Nie dotyczy
16. |Inne zatgczniki wymagane dla konkursu Tak
S. OSWIADCZENIA BENEFICJENTA
S.A1 Oswiadczenia dla wszystkich Wnioskodawcow
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S. OSWIADCZENIA BENEFICJENTA

Jestem Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywych oswiadczen
wynikajgcej z art. 233 ustawy Kodeks karny (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1137, z pdzn.
zm.), z wyjgtkiem o$wiadczenia o Swiadomosci skutkow niezachowania wskazanej
formy komunikaciji.

Oswiadczam, ze informacje zawarte w niniejszym wniosku, oswiadczeniach oraz
dotgczonych jako zatgczniki dokumentach sg zgodne ze stanem faktycznym i
prawnym."

Tak

Oswiadczam, iz jestem $wiadom praw i obowigzkéw zwigzanych z realizacjg
projektu finansowanego

z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020, a w
przypadku pozytywnego rozpatrzenia niniejszego wniosku zobowigzuje sie do
osiggniecia i utrzymania planowanych efektéw projektu opisanych za pomoca
wskaznikow w okresie 5 /3 lat od ptatnosci koncowej. Dodatkowo o$swiadczam, ze
znana jest mi tres¢ art. 71 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z
pézn. zm.) okreslajgcego przestanki i zasady zwrotu sSrodkéw w przypadku braku
zachowania trwatos$ci projektu.”

Tak

Oswiadczam, ze podmiot, ktory reprezentuje nie zalega z uiszczaniem podatkow, jak
réwniez z optacaniem sktadek na ubezpieczenie spoteczne i zdrowotne, Fundusz
Pracy, Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych lub innych
naleznosci publicznoprawnych wymaganych odrebnymi przepisami.

Tak

Oswiadczam,iz zapoznatem /-am sie ze Szczegotowym Opisem Osi Priorytetowych
RPO WM 2014-2020, w szczegolnosci w zakresie opisu Dziatania w ramach
ktérego Wnioskodawca ubiega sie o dofinansowanie, kryteriow wyboru projektu oraz
Zatgcznika nr 7 Specyficzne wydatki kwalifikowalne i niekwalifikowalne w
poszczegolnych dziataniach/poddziataniach dla osi priorytetowych RPO WM, a takze
z Wytycznymi w zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spojnosci na lata 2014 — 2020 oraz z Regulaminem konkursu/
Regulaminem przygotowania i oceny projektéw realizowanych w trybie
pozakonkursowym i akceptuje postanowienia w nich zawarte.

Tak

Oswiadczam, ze Wnioskodawca oraz Partnerzy (jesli dotyczy) zapoznali sie ze
wzorem umowy o dofinansowanie/Uchwaty ZWM w sprawie podjecia decyzji o
dofinansowaniu Projektu, dla ktérego Beneficjentem jest Wojewddztwo Matopolskie
wraz z zatgcznikiem pn. Zasady realizacji projektow dla ktorych Beneficjentem jest
Wojewddztwo Matopolskie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014 — 2020 oraz przyjmujg do wiadomosci, iz
w przypadku podpisania umowy o dofinansowanie/ podjecia Uchwaty, wydatki
poniesione w zwigzku z realizacjg projektu przed jej podpisaniem/podjeciem bedg
podlegaty dofinansowaniu na zasadach w niej okreslonych.

Tak

Oswiadczam, ze przedmiotowy projekt, w czesci wspétfinansowanej ze Srodkow
publicznych nie podlega, nie podlegat w przesztosci oraz nie bedzie podlegat w
przysztodci wsparciu z innych publicznych, zewnetrznych zrédet finansowania, w tym
w szczegolnosci ze srodkéw dotacji celowych budzetu panstwa oraz programow
operacyjnych, wspoffinansowanych ze srodkéw funduszy strukturalnych (Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego oraz Europejski Fundusz Spoteczny), Funduszu
Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego.

Tak

Oswiadczam, ze zgodnie z art. 37 ust. 3 pkt. 1) ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w
perspektywie finansowej 2014-2020 (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1460, z pézn. zm.)
oraz na podstawie art. 207 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 2077) Wnioskodawca oraz Partnerzy (jesli
dotyczy) nie sg wykluczeni z mozliwosci otrzymania dofinansowania.

Tak
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S. OSWIADCZENIA BENEFICJENTA

Oswiadczam, ze na podstawie z art. 12 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012
r. o skutkach powierzania wykonywania pracy cudzoziemcom przebywajgcym
wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2012 r., poz.
769) oraz na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o
odpowiedzialnosci podmiotéw zbiorowych za czyny zabronione pod grozbg kary (t.).
Dz.U. z 2018 r. poz. 703) nie mam zakazu dostepu do srodkéw, o ktorych mowa w
art. 5 ust. 3 pkt 1i 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.].
Dz.U. 22017 r. poz. 2077, z pézn. zm.).

Tak

Oswiadczam, ze:

- projekt nie zostat zakonczony w rozumieniu art. 65 ust. 6 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. (Dz. Urz.
UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z p6zn. zm.) ,

- nie rozpoczeto realizacji projektu przed dniem ztoZzenia wniosku o dofinansowanie
albo ze realizujgc projekt przed dniem ztozenia wniosku, przestrzegano
obowigzujacych przepiséw prawa dotyczgcych danej operaciji (art. 125 ust. 3 lit. e)
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r. (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z pézn. zm.) ),

- projekt nie obejmuje przedsiewzie¢ bedacych czescig operacji, ktére zostaty objete
lub powinny byly zosta¢ objete procedurg odzyskiwania zgodnie z art. 71
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r. (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z p6zn. zm.) (trwato$¢ operacji) w
nastepstwie przeniesienia dziatalnosci produkcyjnej poza obszar objety programem.

Tak

10

Oswiadczam, ze dane osobowe zawarte w niniejszym wniosku przetwarzam w
sposo6b zgodny z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1)

Tak

11

Wyrazam zgode na udostepnienie niniejszego wniosku innym instytucjom oraz
ekspertom dokonujgcym ewaluacji i oceny oraz wyrazam zgode na udziat w
badaniach ewaluacyjnych majgcych na celu ocene Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2014-2020.

Tak

12

Whioskuje o zagwarantowanie przez wiasciwg instytucje ochrony informac;ji
stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia
16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurenciji (t.j. Dz. U. z 2003 r. nr 153
poz. 1503 z pézn. zm.) zawartych w przedmiotowym wniosku.

Tak

13

Oswiadczam, iz zapoznatem/-am sie z Regulaminem korzystania z systemu e-RPO
oraz akceptuje jego zasady.

Tak

14

Wyrazam zgode na doreczanie pism za posrednictwem Systemu e - RPO, jak tez
na adres elektroniczny wskazany w pkt. A2 lub A3 i A4 formularza wniosku o
dofinansowanie projektu.

Tak

15

Przyjmuje do wiadomosci, ze informacja o otrzymaniu korespondencji za pomocg
systemu e-RPO bedzie przekazywana na wskazane we wniosku o dofinansowanie
projektu adresy e-mail.

Tak

16

Poswiadczam, ze wszystkie zatgczniki do wniosku przedtozone przeze mnie w
formie elektronicznej za pomocg systemu e-RPO sg zgodne z oryginatem.

Tak

17

Oswiadczam, ze nie znajduje sie w trudnej sytuacji o ktérej mowa w art. 2 ust. 18
Rozporzagdzenia KE (UE) 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego niektore
rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.6.2014, str. 1).

Tak, nie znajduje sie
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S. OSWIADCZENIA BENEFICJENTA

18

Oswiadczam, ze jestem $wiadomy, iz wskazang formg komunikacji i dokonywania
czynnosci w postepowaniu w zakresie przyznania dofinansowania, jest forma
elektroniczna, realizowana za pomocg Systemu e-RPO.

Oswiadczam, iz jestem swiadomy, ze niezachowanie wskazanej formy komunikacji
skutkuje pozostawieniem pisma bez rozpatrzenia, a czynno$¢ dokonana w inny
sposob nie wywotuje skutkow."

Tak

S.2

Oswiadczenia dla Wnioskodawcow, ktorzy kwalifikujg VAT

Oswiadczam, ze realizujgc projekt Wnioskodawca oraz kazdy inny zaangazowany w
realizacje / eksploatacje projektu podmiot nie moze w catosci lub w cze$ci odzyskac
kosztu podatku VAT, ktérego wysokosc zostata zawarta w budzecie
projektu(Podatek VAT moze by¢ wydatkiem kwalifikowalnym w projekcie, w sytuaciji
gdy w fazie realizacyjnej jak i operacyjnej projektu, zaden podmiot zaangazowany w
projekt nie bedzie wykorzystywat produktéw projektu do wykonywania czynnosci
opodatkowanych.) Zobowigzuje sie do zwrotu zrefundowanej w ramach projektu
czesci podatku VAT wraz z odsetkami, jezeli zaistniejg przestanki umozliwiajgce
odzyskanie tego podatku w przyszitosci, w tym po okresie realizacji Projektu. Jestem
swiadomy, iz w kazdym przypadku, gdy bedzie koniecznos¢ zwrotu podatku VAT,
ktory stanie sie kosztem niekwalifikowalnym w projekcie, zwrot odbywac sie bedzie
na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (tj. wraz z odsetkami w wysokosci okreslonej jak dla zalegtosci
podatkowych liczonymi od dnia przekazania srodkéw).

Nie dotyczy

S.3

Oswiadczenia dla Wnioskodawcow ubiegajacych sie o dofinansowanie
projektu realizowanego w partnerstwie

Oswiadczam, ze jako podmiot, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 29
stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1579, z
pdzn. zm.) inicjujgcy projekt partnerski, dokonatem wyboru partneréw sposréd
podmiotow innych niz wymienione w art. 3 ust. 1 pkt 1-3a tej ustawy zgodnie z art.
33 ust. 2i 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w
zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (t.].
Dz. U. 22017 r. poz. 1460, z pézn. zm.).

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze tres¢ przedstawionego wniosku o dofinansowanie jest znana
Partnerom
i zostata przez nich zaakceptowana."

Nie dotyczy

S.4

Oswiadczenie dla Wnioskodawcéw ubiegajacych sie o dofinansowanie
stanowigce pomoc de minimis

Oswiadczam, ze zapoznatem/-am sie z definicjg "jednego przedsiebiorstwa" w
rozumieniu pkt. 4 preambuty oraz art. 2 ust. 2 Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy de minimis (Dz. Urz. UE L 352 z
24.12.2013 r., str. 1).

Nie dotyczy

S.5

Oswiadczenia dla Wnioskodawcow ubiegajacych sie o:

regionalna pomoc inwestycyjna (z wylgczeniem celu tematycznego 3)
regionalna pomoc inwestycyjna w zakresie celu tematycznego 3 - wzmacnianie
konkurencyjnosci mikro, malych i Srednich przedsiebiorcéw

pomoc inwestycyjna w zakresie efektywnosci energetycznej

pomoc inwestycyjna na infrastrukture lokalng

pomoc inwestycyjna w zakresie odnawialnych zrodet energii oraz
wysokosprawnej kogeneracji

pomoc inwestycyjna w zakresie infrastruktury sfery badawczo-rozwojowej i
innowacyjnej

pomoc na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego

pomoc inwestycyjna w zakresie infrastruktury energetycznej

pomoc inwestycyjna na efektywny energetycznie system cieptowniczy i
chiodniczy

pomoc na infrastrukture sportowa lub wielofunkcyjng infrastrukture
rekreacyjna"
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Oswiadczam, ze nie cigzy na mnie obowigzek zwrotu pomocy wynikajgcy z
wczesniejszej decyzji Komisji uznajgcej pomoc za niezgodng z prawem oraz z
rynkiem wewnetrznym.

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze realizacja projektu nie dotyczy dziatalnosci wytgczonej na
podstawie Art. 1 ust. 2 i 3 Rozporzadzenia KE (UE) 651/2014 z dnia 17 czerwca
2014r. uznajgcego niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.6.2014, str. 1)

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze bede przechowywal/-a w swojej siedzibie dokumentacje dotyczacyg
projektu przez okres 10 lat od dnia przyznania pomocy w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020.

Nie dotyczy

S.6

Dodatkowe Oswiadczenie dla Wnioskodawcow ubiegajacych sie o
dofinansowanie w oparciu o regionalng pomoc inwestycyjna

Oswiadczam, ze w okresie dwéch lat poprzedzajgcych date ztozenia niniejszego
wniosku o pomoc nie zamknagtem takiej samej lub podobnej dziatalnosci w EOG.

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze w momencie sktadania wniosku o pomoc nie mam zamiaru
zamkna¢ dziatalno$ci objetej projektem w okresie dwoch lat od zakonczenia
subsydiowania inwestyciji.

Nie dotyczy

Oswiadczam, Ze nie otrzymatem/-am oraz nie planuje otrzymaé pomocy publicznej
lub pomocy de minimis od innych podmiotéw przyznajgcych pomoc na realizacje
przedmiotowego projektu.

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze suma wydatkow kwalifikowanych niniejszego projektu (inwestycja
poczgtkowa) oraz innych projektéw objetych pomoca, rozpoczetych w okresie
ostatnich 3 lat i realizowanych przez Wnioskodawce (na poziomie grupy) , w tym
samym regionie na poziomie 3 wspolnej klasyfikacji jednostek terytorialnych (NUTS
3)*, nie przekracza 50 min euro tzn. nie stanowi ,duzego projektu inwestycyjnego” w
rozumieniu Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
uznajgcego niektoére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w
zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.6.2014, str. 1)* (NUTS
3 w Matopolsce: podregion oswiecimski, krakowski, m. Krakéw, tarnowski,
nowosadecki, nowotarski)

Nie dotyczy

S.7

Oswiadczenie dla Wnioskodawcéw bedacych MSP

Oswiadczam, ze na dzien zarejestrowania wniosku wnioskujgcy podmiot spetnia
wszystkie kryteria pozwalajgce zaliczy¢ go, zgodnie z Zatgcznikiem | do
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego
niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewngtrznym w zastosowaniu art.
107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.6.2014, str. 1), do kategorii MSP,
zgodnie z o$swiadczeniem w polu A.1.4 wniosku o dofinansowanie.

Nie dotyczy

S.8

Oswiadczenie dla Wnioskodawcow posiadajacych status przedsigbiorcy
innego niz MSP

Oswiadczam, ze w okresie 10 lat od ptatnosci koncowej dziatalno$¢ produkcyjna, z
ktérg zwigzana jest inwestycja w infrastrukture lub inwestycja produkcyjna, bedaca
przedmiotem projektu, nie zostanie przeniesiona poza obszar Unii Europejskiej, pod
rygorem zwrotu srodkoéw, zgodnie z pkt. 64 Preambuty do Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. (Dz. Urz.
UE L 347 2 20.12.2013, str. 320, z p6zn. zm.).

Tak
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