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Opis przedmiotu zamówienia – konstrukcja pod radary


Zaprojektowanie i dostawa konstrukcji pod radary
Wykonawca będzie miał za zadanie zaprojektowanie oraz wykonanie konstrukcji pod radary (obiekt 2 oraz obiekt 4). Uproszczony schemat rozmieszczenia elementów w systemie znajduje się na rycinie 1. Konstrukcja będzie miała za zadanie umocowanie na jednostce badawczej (morskim statku badawczym) następujących elementów: 
· platformy stabilizującej (obiekt 3)
oraz 
· 2 radarów: horyzontalny i wertykalny (obiekt 5). Obiekt 1. obiekt o wymiarach przybliżonych do kontenera morskiego 10’ DV (Dry Van) 
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Rycina 1

Poniżej przedstawiamy przybliżone dane dotyczące platformy stabilizującej oraz radarów. Brak możliwości podania pełnej specyfikacji wynika z faktu, iż na tym etapie platforma jest w fazie prac badawczych, zaś dostawcy radarów zostaną wybrani w ramach przyszłych postępowań.

Radary:
· długość anteny nadawczo-odbiorczej radaru wertykalnego: min. 2,2 - max 2,8 m.
· długość anteny nadawczo-odbiorczej radaru horyzontalnego: min. 3,2 – max 4 m. 
· dopuszczalna masa własna radaru horyzontalnego: 150 kg.
· dopuszczalna masa własna radaru wertykalnego: 70 kg.

Platforma stabilizacyjna:
· wymiary – 1600 mm x 1200 mm x 775 mm (+/- 5%) – ostateczne wymiary zostaną przekazane po przedstawieniu przez wykonawcę prototypu platformy stabilizującej.
· dopuszczalna masa własna: 250 kg (+/- 20%)
· podstawowa funkcjonalność: zapewnienie utrzymania poziomu całości systemu przy wychyłach do 25°.
· blat roboczy wykonany z aluminium 
· dopuszczalne przemieszczenia górnego blatu platformy stabilizującej wzdłuż osi X, Y, Z

Warunki i charakterystyka działania systemu:
· Całość systemu ma być montowana na obiektach pływających. Zaprojektowana konstrukcja powinna mieć możliwość montażu na obiekcie o wymiarach przybliżonych do kontenera 10’ DV (materiał wykonania – stal). Należy założyć, iż na w/w obiekcie może być zamontowana stała barierka (reling) o standardowej wysokości 1,1 m.
· Wymiary przestrzeni roboczej systemu nie mogą przekroczyć (Rycina 1): X = 5,5 m, Y = 4,3 m, Z = 4,3 m.
· Płaszczyzny rotujących anten poszczególnych radarów nie mogą się przecinać.
· Praca systemu w warunkach prędkości wiatru do 17m/s plus porywy.
· Rotacja anten radarów od 24 do 45 RPM
· projekt konstrukcji ma zapewnić centralne położenia środka ciężkości z uwzględnieniem masy elementów (platforma stabilizującej, systemu radarów)
· Zapewnienie kompatybilności z elementami montażowymi platformy stabilizującej – dane w powyższym zakresie  zostaną przekazane po przesłaniu przez wykonawcę platformy rysunków technicznych.
· zapewnienie kompatybilności połączeń poszczególnych elementów systemu (ryc.1)
· Projekt konstrukcji musi zapewniać bezkolizyjną pracę rotujących anten z uwzględnieniem elementów stałych zlokalizowanych w bliskiej odległości działającego układu. 
· Zagwarantowanie bezpiecznego użytkowania w warunkach morskich podczas przechyłów statków badawczych +/- 25 ° wzdłuż osi wzdłużnej i poprzecznej
· Konstrukcja ma zapewnić bezpieczne mocowanie systemu wyłączonego (będącego w spoczynku, nie rotującego) w warunkach sztormowych. 
· Zapewnienie możliwość wielokrotnego montażu i demontażu z pokładów obiektów badawczych

Od potencjalnego wykonawcy oczekuje się:
· zaprojektowania obiektu 2 oraz obiektu 4 (ryc.1) wraz z systemami mocowań do pozostałych elementów systemu (obiekty:1,3 oraz 5),
· wykonania obiektu 2 oraz obiektu 4 (ryc.1) wraz z systemami mocowań do pozostałych elementów systemu (obiekty:1,3 oraz 5),
· konsultacji proponowanych rozwiązań z Zamawiającym.
· materiały zastosowane do budowy konstrukcji mają być z materiałów nie korodujących w warunkach morskich – kontakt z wodą morską. 
· wszelkie użyte do wytworzenia konstrukcji materiały mają posiadać certyfikaty.
· [bookmark: _GoBack]należy zweryfikować poprawność wykonania spawów przy wykorzystaniu metod badań nieniszczących (NDT) – np. badania radiograficzne (RTG).  Badanie należy przeprowadzić na wszystkich spawach
· zastosowane materiały mają NIE reagować z aluminium (blat roboczy platformy stabilizującej).
· należy zastosować rozwiązania pozwalające na minimalizacje drgań.
· na etapie wykonania konstrukcji Wykonawca będzie miał obowiązek przygotowania próbek zastosowanych materiałów do archiwizacji. Próbki mają być odpowiednio przygotowane – ponumerowane, ma zostać przygotowana legenda z miejscem zastosowania danej stali w konstrukcji. Całość ma być zamknięta w szczelnym, przezroczystym  pojemniku odpowiednio opisanym. Próbki zostaną przekazane Zamawiającemu.
· Wykonawca przekaże instrukcję montażu. Instrukcja musi zawierać schematy połączeń poszczególnych elementów, tabelę wartości momentów dokręcania śrub oraz nakrętek. 
· Spawanie ma się odbywać przez osobę posiadającą odpowiednie certyfikaty.
· wykonawca będzie miał obowiązek przeprowadzenia modelowania wytrzymałościowego projektowanych konstrukcji wraz z mocowaniami oraz z uwzględnieniem obciążenia wiatrem w warunkach użytkowania podczas przechyłów statków badawczych +/- 25 ° wzdłuż osi wzdłużnej i poprzecznej oraz w warunkach sztormowych dla systemu wyłączonego (będącego w spoczynku, nie rotującego). 
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