



















PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU

Realizacja tras rowerowych Pomorza Zachodniego.
Oznakowanie szlaku rowerowego w Trzebieży. 
Drogi gminne i wewnętrzne.































Opracował: inż. Tomasz Loga
OPIS TECHNICZNY


I. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 ze zm.)
2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz.1518 ze zm).
3. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2310 ze zm).
4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 ze  zm.).
5. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 889 ze zm.);
6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j Dz. U.  z 2017 r. poz. 784 ze zm.).
7. Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
8. Wizja lokalna w terenie.

I. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu w Trzebieży obejmujący drogi gminne i wewnętrzne. Celem wprowadzenia stałej organizacji ruchu jest zapewnienie ciągłości
i czytelności trasy rowerowej realizowanej w ramach sieci szlaków rowerowych województwa zachodniopomorskiego. Przedmiotowej trasie, stanowiącej fragment trasy rowerowej Blue Velo 
i szlaku wokół Zalewu Szczecińskiego, przypisany został nr 3A.

II. Opis stanu istniejącego.

Odcinki dróg objętych zakresem opracowania, obejmują istniejącą drogę dla rowerów 
na nieczynnym nasypie kolejowym (obr. Trzebież 3 dz. 551/3), rozpoczynającą się w sąsiedztwie drogi wojewódzkiej nr 114 oraz drogi gminne: ul. Portowa, ul. Rybacka, ul. Osadników oraz 
ul. Polna. Drogi gminne są jednojezdniowe o dwóch pasach ruchu. 
Na ul. Portowej, od skrzyżowania o ruchu okrężnym do ul. Rybackiej oraz w ciągu ul. Polnej, występuje jednostronna droga dla rowerów i pieszych. Na pozostałym odcinku ruch rowerów odbywa się jezdnią na zasadach ogólnych. Natężenie ruchu pojazdów silnikowych na jezdni jest małe.

III. Opis stanu projektowanego

Koncepcja sieci tras rowerowych opracowana przez Województwo Zachodniopomorskie zakłada utworzenie szkieletu długodystansowych szlaków rowerowych o jednolitym i czytelnym oznakowaniu dla całego województwa.  Trasa rowerowa nr 3A przebiega przez Gminę Miasto Szczecin, Gminę Police oraz Gminę Nowe Warpno, a szlak kończy się na granicy polsko-niemieckiej w pobliżu miejscowości Karszno. Jest częścią międzynarodowej trasy rowerowej wokół Zalewu Szczecińskiego, obejmującej szlaki o numerach 3 oraz 3A.

Projekt organizacji ruchu zakłada wprowadzenie znaków kategorii R oraz uzupełnienie pozostałego oznakowania pionowego i poziomego w zakresie pozwalającym uzyskać ciągłość trasy rowerowej
i poprawić bezpieczeństwo użytkowników. Ruch rowerów, w zależności od występującej infrastruktury, odbywać się będzie wydzieloną infrastrukturą rowerową lub jezdnią na zasadach ogólnych.

Lokalizację oznakowania pokazano na planie orientacyjnym. Szczegółowe usytuowanie projektowanego oznakowania przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:500.

Tabela. Zestawienie projektowanych znaków pionowych dla całego zakresu opracowania.
	Lp.
	Symbol znaku
	Opis
	Ilość
	Typ folii

	1
	A-7
	„Ustąp pierwszeństwa”
	1
	2

	2
	F-6a
	uprzedzenie o niebezpieczeństwie za skrzyżowaniem
	2
	2

	3
	R-4
	informacja o szlaku rowerowym
	12
	2

	4
	R-4b „prawo” 
	zmiana kierunku szlaku rowerowego 
	3
	2

	5
	R-4b „lewo” 
	zmiana kierunku szlaku rowerowego 
	3
	2

	6
	R-4c
	drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego
 „Nowe Warpno 19; Granica Państwa 23”
„Police 13; Szczecin 35”
„Nowe Warpno 17; Granica Państwa 21”
„Police 15; Szczecin 37”
	2
	2

	7
	R-4e
	tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego
„Szczecin”
„Nowe Warpno”
	2
	2




Tabela. Zestawienie projektowanych znaków poziomych dla całego zakresu opracowania.
	Lp.
	Symbol znaku
	Opis
	Ilość
	Typ 
	Kolor

	1
	P-23
	„Rower”
	3
	cienkowarstwowe
	biały

	2
	P-26
	„Piesi”
	2
	cienkowarstwowe
	biały

	3
	P-27
	„Tor i kierunek ruchu rowerów”
	1
	cienkowarstwowe
	biały





Tabliczka z symbolem szlaku rowerowego.

Symbol trasy rowerowej Blue Velo, ustalony przez zarządcę projektowanego 
szlaku:

 

IV. Analiza wpływu zmienionej organizacji ruchu na istniejący ruch pojazdów.

Po wprowadzeniu zmiany w organizacji ruchu ujednolicone zostanie oznakowanie systemu wojewódzkich turystycznych tras rowerowych. Zwiększona koncentracja ruchu rowerowego wokół utworzonej sieci szlaków rowerowych wpłynie na poprawę bezpieczeństwa, poprzez brak lub zmniejszenie ruchu po jezdniach dróg gminnych i wewnętrznych.

V. Warunki techniczne znaków.

Oznakowanie powinno odpowiadać przepisom zawartym w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych 
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 ze zm.) oraz ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 ze zm.)
Do oznakowania projektowanego odcinka trasy rowerowej należy stosować znaki o grupie wielkości średnie (S) dla drogi wojewódzkiej i dróg powiatowych oraz małe (M) dla pozostałych odcinków.

	Grupy znaków
	Symbol
	Kategorie znaków

	
	
	A
Ostrzegawcze
	B
Zakazu
	C
nakazu
	D
informacyjne

	
	
	długość boku
	Średnica
	długość podstawy
	wysokość   
(n = 0, 1, 2)

	wielkie
	W
	1200
	1000
	1200
	1200+300 n

	duże
	D
	1050
	900
	900
	900+225 n

	średnie
	S
	900
	800
	600
	600+150 n

	małe
	M
	750
	600
	600
	600+150 n

	mini
	MI
	600
	400
	400
	400+100 n















Minimalne wymiary znaków F-6: długość 1200 mm, wysokość: 900 mm.
Wymiar znaku R 4, R-4a: 200 mm x 200 mm.
Wymiar znaku R-4b: 300 mm x 200 mm

Znaki drogowe pionowe wykonane mają być z blachy ocynkowanej o grubości min. 1,25 mm z podwójnie zaginaną krawędzią. Dla zapewnienia widoczności znaku z odległości pozwalającej kierującemu pojazdem jego spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję, do wykonania lic znaków należy użyć folii odblaskowej typu 2.  
Odległość między kolejnymi znakami drogowymi powinna wynosić nie mniej, niż 50m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90km/h, 20m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60km/h oraz 10m na pozostałych drogach.
Oznakowanie należy montować do słupków wykonanych z metalu, uniwersalnymi obejmami. 
Znaki pionowe oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu muszą posiadać oznakowanie znakiem (certyfikatem) bezpieczeństwa zgodnym z obowiązkiem certyfikacji wyrobów lub posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę oraz posiadać stosowne oznaczenia na odwrotnej stronie tarczy znaku lub urządzeniu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jeżeli nie jest wykorzystana do umieszczenia znaku dla jadących z przeciwnego kierunku, powinna mieć barwę szarą. 
Na odwrotnej stronie tarczy znaku należy umieścić informacje zawierające dane identyfikujące producenta znaku, typ folii odblaskowej użytej do wykonania lica znaku, miesiąc i rok produkcji znaku.
Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się:
– dobrą widocznością w ciągu całej doby,
– wysokim współczynnikiem odblaskowości, również w warunkach dużej wilgotności, np.
podczas opadów deszczu,
– zachowaniem minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania,
– odpowiednią szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone,
– odpowiednim okresem trwałości,
– odpornością na ścieranie i zabrudzenie,
– szybką metodą aplikacji, uwzględniającą również wymogi ekologiczne.
Do oznakowania poziomego można stosować tylko materiały atestowane. Badania jakości materiałów do oznakowania poziomego określa odpowiednia norma.




Oznakowanie poziome należy wykonać jako cienkowarstwowe. Na dwukierunkowej drodze dla rowerów znak P-23 umieszcza się po prawej stronie drogi, w odrębnym przekroju dla każdego kierunku ruchu. Na drogach dla rowerów i pieszych znak P-23 stosuje się łącznie ze znakiem P-26. Znak P-27 umieszcza się na wylocie ze skrzyżowania.

Rys. Sposoby usytuowania znaków na drogach 


[image: Znaki drogowe krawędź jezdni][image: C:\Users\tloga\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCache\Content.Word\Znaki drogowe ulica.jpg]
[image: Znaki drogowe wysokość][image: Znaki drogowe wysokosć2]
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Tabela. Wysokość umieszczania znaków
[image: ]
W przypadkach zastosowania większej ilości znaków na jednym słupku, należy je umieszczać 
w układzie pionowym w sposób przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego. 

Rys. Sposoby umieszczania dwóch znaków na jednym słupku w układzie pionowym:

[image: Dwa znaki drogowe umieszczanie]
Rys. Sposoby umieszczania trzech znaków na jednym słupku w układzie pionowym:

[image: ]
Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków powinno wynosić ok. 5o w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczone są na łukach poziomych, odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku.

Rys. Odchylenie tarczy znaków

[image: tarcze znaków]

Znaki kategorii R można umieszczać od 1,0m do 2,5m (do najniższej krawędzi znaku), przy czym 
w przypadku ruchu pieszego wysokość ta wynosi nie mniej, niż 2,2m.

Przewidywany termin wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu: 31 grudnia 2027r.


Opracował:  
inż. Tomasz Loga        
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