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PROJEKT

STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU REALIZUJĄCYCH POSTANOWIENIA UMOWY W SPRAWIE Oznakowanie szlaków trasy rowerowej pomiędzy jeziorem Goplana, a jeziorem Dąbie w Szczecinie
OPRACOWAŁ:           ARKADIUSZ KUZIO

ZLECENIODAWCA: 
Gmina MIASTO SZCZECIN




ul. Wydział Gospodarki Komunalnej




pl. Armii Krajowej 1





71 - 241  Szczecin

SZCZECIN MARZEC 2026
SPIS TREŚCI

I.          PODSTAWA OPRACOWANIA

II.          ZAKRES OPRACOWANIA
III. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. umowa nr WGK 219/2025; nr CRU 0003673/2025 z Zamawiającym – Gminą Miasto Szczecin w Szczecinie;
2. ustawa z 20 czerwca 1997 roku prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1251);

3. rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

4. rozporządzenie z 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2310);

5. rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311);

6. załączniki Nr 1, 2, 3 i 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach;

7. rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych;
8. mapa wysokościowo – sytuacyjna i orientacyjna w skali 1: 500 i 1:25 000;

9. wizje i inwentaryzacje w terenie.

II. ZAKRES OPRACOWANIA

Dokumentacja obejmuje opracowanie projektów stałej organizacji ruchu w wybranych lokalizacjach na terenie miasta Szczecina. Projekt zakłada oznakowanie szlaków trasy rowerowej pomiędzy jeziorem Goplana, a jeziorem Dąbie w Szczecinie zgodnie z umową.
W tym celu zaprojektowano oznakowanie pionowe R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d, R-4e. Wielkość tablic R-4c i R-4e ich szczegółową lokalizację i sposób montażu dostosować do uwarunkowań w terenie.

Dodatkowo zaprojektowano zmiany w oznakowaniu pionowym oraz poziomym w zakresie bezpośrednio związanym z projektowanymi znakami szlaków rowerowych.
Pozostałe istniejące oznakowanie pionowe jak i poziome pozostaje bez zmian.
III.  OPIS STANU PROJEKTOWANEGO JEST ZGODNY Z PONIŻSZYM ZESTAWIENIEM
1. Jeziorna/ wały zjazd

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Jeziornej, która stanowi drogę gminną o nawierzchni utwardzonej gruntowej.  
Natężenie ruchu małe. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 1. 

2. aleja Przyjaciół/Jeziorna

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Przyjaciół oraz ul. Jeziornej, które stanowią drogi gminne o nawierzchni z płyt betonowych typu Jumbo. 
Natężenie ruchu małe. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 2. 

3. Szybowcowa/Jeziorna

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Szybowcowej i ul. Jeziornej, które stanowią drogi gminne o nawierzchni bitumicznej (Szybowcowa) i płyt betonowych typu Jumbo (Jeziorna). 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego (Szybowcowa). 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 3. 

4. Szybowcowa/Portowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Szybowcowej i ul. Portowej, dz. dr 15 z obr. 4021, które stanowią drogi gminne o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 4. 

5. Żaglowa/aleja Przyjaciół

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Żaglowej i ul. Portowej, które stanowią drogi gminne o nawierzchni bitumicznej i kostki kamiennej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 5.
6. Żaglowa/Zamiejska
Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Żaglowej i ul. Zamiejskiej, które stanowią drogi gminne o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 6. 

7. Żaglowa/Pokładowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Żaglowej i ul. Pokładowej, które stanowią drogi gminne o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 7. 

8. Gierczak/Pokładowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gierczak i ul. Pokładowej, które stanowią drogę powiatową (Gierczak) o nawierzchni bitumicznej i drogę wewnętrzną (ciąg pieszo-rowerowy) o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 8. 

9. Przestrzenna/Gierczak/rz. Płonia

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Przestrzennej i ul. Emilii Gierczak, na wysokości rz. Płonia, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 9. 

10. Przestrzenna/Eskadrowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Przestrzennej i ul. Eskadrowej, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 10. 

11. Gdańska/Księżnej Anny

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej i ul. Księżnej Anny, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni z kostki betonowej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 11. 

12. Basen Górniczy

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Basen Górniczy, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej po stronie wschodniej i kostki betonowej po stronie zachodniej. 
Natężenie ruchu średnie wzrastające do dużego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 12. 

13. Gdańska/Merkatora/Basenowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej, na wysokości ul. Merkatora i ul. Basenowej, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie wzrastające do dużego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 13. 

14. Gdańska/Mostnika

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej, na wysokości ul. Mostnika pod Estakadą Pomorską, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 14. 

15. Gdańska/Górnośląska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej, na wysokości ul. Górnośląskiej pod Estakadą Pomorską, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 15.
16. Gdańska - Stocznia Pomerania i inne zakłady

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej, na wysokości Stocznia Pomerania, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie wzrastające do dużego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 16. 

17. Gdańska/Piesza

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej, na wysokości ul. Pieszej, która stanowi drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu małe wzrastające do średniego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 17. 

18. Gdańska/Trasa Zamkowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Gdańskiej i Trasy Zamkowej im. Piotra Zaremby, które stanowią drogę krajową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie wzrastające do dużego. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 18. 

19. Zjazd z TZ na Jana z Kolna

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu zjazd z Trasy Zamkowej, która stanowi drogę wojewódzką o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu duże. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 19. 

20. Jana z Kolna

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Jana z Kolna, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu duże. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 20. 

21. Jana z Kolna przejazd

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Jana z Kolna, przy istniejącym przejściu dla pieszych, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu duże. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 21. 

22. Jana z Kolna/Admiralska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Jana z Kolna i ul. Admiralskiej, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu duże. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 22. 

23. Jana z Kolna/Komandorska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Jana z Kolna i ul. Komandorskiej, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu duże. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 
Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 23. 

24. Trasa Zamkowa/Panieńska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Duczyńskiego i ul. Panieńskiej oraz pod Trasą Zamkową, które stanowią drogę wojewódzką o nawierzchni bitumicznej (ul. Duczyńskiego) i kostki betonowej (ul. Panieńska). 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 24. 

25. Trasa Zamkowa/ Mazowieckiego/Farna

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu Trasy Zamkowej i ul. Farnej oraz Trasy Zamkowej i ul. T. Mazowieckiego, które stanowią drogę wojewódzką oraz gminną o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 25. 

26. Brama Królewska/ Hołdu Pruskiego /Mariacka

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu Trasy Zamkowej im. Piotra Zaremby i pl. Żołnierza Polskiego, (na wysokości Bramy Królewskiej), pl. Żołnierza Polskiego (na wysokości ul. Mariackiej), która stanowią drogę wojewódzką oraz powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 26a i 26b. 

27. pl. Żołnierza Polskiego/ Staromłyńska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu pl. Żołnierza Polskiego (na wysokości ul. Staromłyńskiej), który stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 27. 

28. pl. Żołnierza/Niepodległości/ Jana Pawła II

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu pl. Żołnierza Polskiego (na wysokości jezdni płn. oraz na wysokości al. Papieża Jana Pawła II) i al. Niepodległości (na wysokości CH Kaskada i na wysokości skrz. z pl. Żołnierza Polskiego), które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 28a, 28b, 28c.
29. Jana Pawła II/pl. Lotników

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II i pl. Lotników, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 29a i 29b. 

30. Jana Pawła II/ pl. Grunwaldzki

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II i pl. Grunwaldzkiego, które stanowią drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające do dużego w porannych i popołudniowych szczytach komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 30a i 30b. 

31. Jana Pawła II/ Mazurska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 31. 
32. Jana Pawła II/ Wielkopolska

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 32. 

33. Jana Pawła II/ Niedziałkowskiego

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 33. 

34. Jana Pawła II/Felczaka/pl. Armii Krajowej

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu al. Papieża Jana Pawła II, która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 34. 

35. Jasne Błonia/Szymanowskiego

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 13/4 z obr. 1021 (na wysokości ul. Szymanowskiego i ul. Moniuszki) i dz. nr 3 z obr. 1024 (na wysokości połączenia ul. Szymanowskiego i pl. Armii Krajowej), które stanowią drogę wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej/szutrowej. 

Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 35. 
36. Jasne Błonia/Piotra Skargi

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 13/4 z obr. 1021 i dz. nr 3/7 z obr 2139 (na wysokości Jasnych Błoni przy ul. Piotra Skargi), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni szutrowej. 
Natężenie ruchu średnie, wzrastające w godzinach szczytów komunikacyjnych. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 36. 

37. Pomnik Czynu Polaków

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 3/7 z obr. 2139 (na wysokości Pomnika Czynu Polaków), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni szutrowej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 37. 

37a. Fałata Amfiteatr

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Fałata, (dz. nr 6 z obr. 2039 na wysokości wejścia do Amfiteatru), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni szutrowej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 37a. 

38. Fałata/Zaleskiego

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Fałata (dz. nr 6 z obr. 2139) oraz na dz. 19/29 z obr. 2138 (na wysokości ul. Zaleskiego), które stanowią drogę wewnętrzną o nawierzchni szutrowej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 38. 
39. Majdańskiego

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Majdańskiego (dz. nr 78/1 z obr. 2064), która stanowi drogę powiatową o nawierzchni bitumicznej i szutrowej (droga rowerowa). 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe tak z wyłączeniem nawierzchni szutrowej. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 39. 

40. Poziomkowa/Harcerzy

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Poziomkowej i ul. Harcerzy, zaliczone do kategorii dróg gminnych oraz dz. 78/2 z obr. 2064 i dz. nr 1/2 z obr. 2032, które stanowią drogą wewnętrzną.

Drogi posiadają nawierzchnię szutrową. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe brak natomiast oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 40. 

41. Poziomkowa

Obszar objęty projektem położony jest w ciągu ul. Poziomkowej i dz. nr 84 z obr. 2009, które stanowią drogę gminną i wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej i szutrowej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe za wyjątkiem drogi z nawierzchni szutrowej. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 41. 

42. Syrenie Stawy (połowa odcinka)

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 84 z obr. 2009, (na wysokości Syrenich Stawów), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 42. 
43. Syrenie Stawy/Międzyparkowa

Obszar objęty projektem położony jest na dz. dz. nr 80/12 i 84 z obr. 2009, (na wysokości ul. Międzyparkowej), które stanowią drogę wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 43. 

44. Arkonka obok wejścia

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 80/18, (na wysokości wejścia na teren Arkonki), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 44. 

45. skrzyżowanie tras przy Arkonce i jez. Goplana

Obszar objęty projektem położony jest na dz. nr 9 z obr. 2009, (na wysokości połączenia tras rowerowych przy Arkonce i jez. Goplana), która stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni bitumicznej. 
Natężenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy uzależniony od pory dnia i pory roku. 

Na projektowanym odcinku występuje oznakowanie pionowe oraz oznakowanie poziome. 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 45. 

Zestawienie projektowanych znaków pionowych szlaków rowerowych
	R-4 
	– 134 znaki
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	R-4a
	– 1 znak
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	R-4b "lewo" 
	– 19 znaków
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	R-4b "prawo"
	– 11 znaków
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	R-4c
	– 27 znaków
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	R-4d "lewo"
	– 8 znaków
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	R-4d "prawo"
	– 4 znaki
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	R-4e
	– 6 znaków
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	Suma
	210 znaków


Zaprojektowano znaki pionowe w grupie wielkości „średnie”. 
Wymiary i kształt znaków zakazu i znaków uchylających zakaz (w mm):
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(%) - nie dotyczy znaku B-20, ktéry wystepuje tylko jako duzy i Sredni





Odległość znaków pionowych od krawędzi jezdni:
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Wysokość umieszczania znaków pionowych:
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Lica znaków szlaku rowerowego R-1, R-1a, R-1b i R-3 mogą być wykonane z folii typu 1 niezależnie od kategorii drogi. Lica pozostałych znaków kategorii R wykonuje się z folii typu 2.

Znaki kategorii R umieszcza się na szlaku rowerowym zgodnie z wymaganiami wyżej określonymi, z wyjątkiem wysokości ich umieszczenia, która może wynosić od 1 m do 2,5 m (do najniższej krawędzi znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysokość ta wynosi nie mniej niż 2,2 m.

W przypadku znaków drogowskazowych dla rowerzystów umieszczonych na drogach publicznych dopuszcza się wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejących znaków, pod warunkiem że nie spowoduje to błędnego odczytywania istniejących znaków drogowych. Nie należy umieszczać tych znaków pod znakami określającymi pierwszeństwo na skrzyżowaniu oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjątkiem znaków C-13 oraz C-13/C-16. Znaki R-4, R-4a i R-4b mogą być stosowane na szlakach rowerowych w oznakowaniu poziomym jako powtórzenie zastosowanych znaków pionowych. Dopuszcza się stosowanie znaków R-4, R-4a i R-4b wyłącznie w oznakowaniu poziomym (bez umieszczania znaków pionowych).

Znaki te powinny być wykonywane w sposób określony w pkt 5.2.10 załącznika nr 2 do rozporządzenia. Wymiary znaków R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym wynoszą 250% wymiarów.
Dopuszcza się, aby wysokość znaku szlaku rowerowego, mierzona wzdłuż osi jezdni, wynosiła od 250% do 500% wymiarów.
W przypadku gdy szlak rowerowy biegnie drogą publiczną, znaki R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym umieszcza się tak, aby oś symetrii znaku znajdowała się 0,5 m od prawej krawędzi jezdni

Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu:
II-IV kwartał 2026 r.
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