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Projekt pt. „Łazarski bez barier - twoje nowe możliwości” (numer projektu: FERS.03.01-IP.08-0037/24)
Załącznik nr 1 do Zapytania ofertowego nr 1/2025/DOS/UŁA
Wymagania dotyczące przedmiotu zamówienia
I. Ważne informacje i obowiązkowe wymagania podstawowe – informacje zawarte w treści Zapytania ofertowego numer 1/2025/DOS/UŁA w cz. IV Przedmiot zamówienia.
1. Przedmiotem zamówienia jest wybór Wykonawcy do wymiany dwóch dźwigów windowych osobowych, zainstalowanych w budynku Uczelni Łazarskiego przy ul. Świeradowskiej 43 w Warszawie w sektorach A oraz D, na dwa dźwigi windowe osobowe spełniające wymagania w zakresie dostępności dla osób z niepełnosprawnościami.
2. Zakres prac i dostaw w ramach przedmiotu zamówienia obejmuje: 
a) demontaż, wywóz i utylizację istniejących dwóch dźwigów windowych osobowych,
b) przygotowanie istniejących dwóch szybów windowych do zamontowania nowych urządzeń dźwigów windowych osobowych, przy czym kabiny wymienianych dwóch dźwigów muszą być dopasowane do istniejących wymiarów szybów windowych – brak możliwości korekty wymiarów szybów,
c) dostosowanie lub wykonanie instalacji do zamontowania nowych dźwigów windowych osobowych,
d) wymianę wszystkich drzwi przystankowych oraz elementów dodatkowych, związanych z funkcjonowaniem dwóch wind, dostosowanych do dwóch nowych dźwigów windowych osobowych wraz z niezbędną obróbką,
e) dostawę, montaż i uruchomienie dwóch fabrycznie nowych i kompletnych dźwigów windowych osobowych dostosowanych do przewozu osób z niepełnosprawnościami, obsługujących wszystkie kondygnacje w sektorze A budynku (3 przystanki) oraz w sektorze D budynku (6 przystanków),
f) prawidłowe zabezpieczenie miejsc wykonywanych prac w sposób nie zagrażający bezpieczeństwu osób przebywających w budynku oraz wykonywanie prac zgodnie z przepisami BHP i p.poż.,
g) zapewnienie kontenera na odpady budowlane oraz wywóz śmieci i odpadów budowlanych, 
h) rozruch rozumiany jako uruchomienie, testowanie i zaprogramowanie dwóch dźwigów windowych osobowych zgodnie z przepisami i wymaganiami określonymi w rozdziale II Załącznika nr 1 (Wymagania dotyczące przedmiotu zamówienia) do niniejszego Zapytania ofertowego, w tym udział w badaniu dźwigów przez Urząd Dozoru Technicznego,
i) oczyszczenie wind przed odbiorem końcowym,
j) przekazanie Zamawiającemu praw do korzystania z Oprogramowania Sterującego lub innych elementów urządzenia dźwigowego, objętego prawami własności intelektualnej i udzielenie Zamawiającemu prawa do użytkowania (licencja) do Oprogramowania Sterującego, na jego własny użytek, w celu zapewnienia funkcjonowania urządzeń, stanowiących przedmiot zamówienia, na czas nieokreślony  lub na okres udzielany przez producenta, 
k) opracowanie dokumentacji techniczno-montażowej i rejestracyjnej dla dźwigów windowych i uzgodnienie jej we właściwym Urzędzie Dozoru Technicznego dla Miasta stołecznego Warszawa [tj. sporządzenie projektu technicznego, w rozumieniu ustawy prawo budowlane, oraz dokumentacji powykonawczej, a także odbiór dźwigów przez Urząd Dozoru Technicznego zgodnie z Ustawą z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym z późniejszymi zmianami (Dz. U. 2000. Nr 122, poz. 1321, ze zm.) oraz Rozporządzeniem Ministra Przedsiębiorczości i Technologii z dnia 30 października 2018 r. w sprawie warunków technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urządzeń transportu bliskiego (Dz.U. 2018 poz. 2176)], 
l) przekazanie Zamawiającemu dokumentacji, o której mowa w pkt. k),
m) złożenie wniosku dotyczącego rejestracji dwóch dźwigów windowych osobowych w Urzędzie Dozoru Technicznego, techniczne przygotowanie urządzeń do odbioru; uczestniczenie w odbiorze i uzyskanie odbioru dwóch dźwigów przez Urząd Dozoru Technicznego i dopuszczenie do użytkowania,
n) uwzględnienie w ramach wszystkich powyższych elementów obowiązku zastosowania przez Wykonawcę zasady „nie czyń poważnych szkód” środowisku (zasada DNSH) – realizacja przedmiotu zamówienia musi odbyć się z poszanowaniem zasady zrównoważonego rozwoju, w tym zastosowane muszą zostać technologie i rozwiązania uwzględniające rozwiązania proekologiczne, w tym związane z oszczędnością energii, 
o) udzielenie 60 miesięcy gwarancji na przedmiot zamówienia (Zamawiający wymaga udzielenia przez Wykonawcę gwarancji na przedmiot zamówienia, w tym wady montażowe, której długość wynosi 60 miesięcy liczonych od daty podpisania bez zastrzeżeń protokołu końcowego odbioru przedmiotu zamówienia, przy czym protokół końcowy odbioru zamówienia musi uwzględniać uruchomienie i dopuszczenie do użytkowania każdego dźwigu windowego osobowego przez Urzędzie Dozoru Technicznego dla Miasta stołecznego Warszawa).
3. Zamawiający z uwagi na konieczność racjonalnego i efektywnego wydatkowania środków projektu oraz z uwagi na konieczność minimalizacji ryzyka nieosiągnięcia celu projektu podjął decyzję, że nie dopuszcza się możliwości składania oferty częściowej. Przedmiot zamówienia obejmuje wykonanie robót budowlanych, które ze względu na specyfikę budynku, są ze sobą wzajemnie powiązane, co wymaga zapewnienia odpowiedniej kolejności ich wykonywania. Podział niniejszego zamówienia na części spowodowałoby nadmierne trudności oraz koszty wykonania przedmiotu zamówienia oraz stworzyłby ryzyko braku koordynacji pomiędzy różnymi wykonawcami skutkując poważną groźbą nieprawidłowej realizacji zamówienia i poważną groźbą braku uzyskania w pełni funkcjonalnych dwóch dźwigów osobowych spełniających wymagania w zakresie dostępności dla osób z niepełnosprawnościami. W przypadku podzielenia zamówienia na części istnieje również ryzyko, że brak wyłonienia wykonawcy jednej części uniemożliwi wykonanie zamówienia jako całości. Zamawiający nie wprowadził żadnych ograniczeń w zakresie podwykonawstwa.
4. Równoważność: Zamawiający dołożył wszelkich starań, aby opisać przedmiot zamówienia w sposób jednoznaczny i wyczerpujący, za pomocą dokładnych i zrozumiałych określeń, uwzględniając wszystkie wymagania i okoliczności mogące mieć wpływ na sporządzenie oferty. Zamawiający dołożył wszelkich starań, aby opis przedmiotu zamówienia nie zawierał odniesień do znaków towarowych, patentów lub pochodzenia, źródła lub szczególnego procesu, który charakteryzuje produkty lub usługi dostarczane przez konkretnego wykonawcę. Z uwagi na specyfikę zamówienia niemożliwe było jednak wyeliminowanie w pełni określeń/wymagań związanych z zagadnieniem norm, ocen technicznych, systemów referencji technicznych. Z uwagi na taką ocenę zapisów Zapytania ofertowego, w tym w szczególności zapisów Załącznika nr 1 (Wymagania dotyczące przedmiotu zamówienia) Zamawiający zawarł w treści Zapytania ofertowego oraz Załącznika nr 1, sformułowania „lub równoważne”. Dla każdego wymogu zawierającego określenie „lub równoważne” dopuszczalnym jest zastosowanie rozwiązań równoważnych, co oznacza rozwiązania/produkty spełniające wymagania jakościowe, funkcjonalne i techniczne równoważnie od tych wskazanych przez Zamawiającego. Rozwiązanie/produkt równoważny musi spełniać minimalne parametry w stosunku do parametrów wymaganych przez Zamawiającego, tj. za równoważny Zamawiający uzna przedmiot zamówienia, który będzie posiadał równą lub wyższą wartość techniczną, jakościową, funkcjonalną od opisanej w treści Zapytania ofertowego i jego załączników i potencjalnie we wskazanej normie, ocenie technicznej, systemie referencji technicznych. Zgodnie z treścią Wytycznych kwalifikowalności: „W przypadku, gdy zamawiający korzysta z możliwości zastosowania odniesień do specyfikacji technicznych lub norm właściwych dla Europejskiego Obszaru Gospodarczego, nie może on odrzucić oferty jako niezgodnej z zapytaniem ofertowym, jeżeli wykonawca udowodni w swojej ofercie, że proponowane rozwiązania w równoważnym stopniu spełniają wymagania określone w zapytaniu ofertowym.” Udowodnienie równoważności na etapie złożenia oferty będzie należało do Wykonawcy (zakres dokumentacji dowodzącej równoważności nie zostaje narzucony przez Zamawiającego – przedstawione w języku polskim dokumenty muszą potwierdzać spełnienie warunków określonych powyżej). Wykonawca, który powoła się na rozwiązania równoważne z opisanymi w zamówieniu, jest zobowiązany wykazać, że zaproponowane przez niego rozwiązanie/produkt spełnia (jest równoważne) określone wymagania. W takim przypadku Wykonawca zobowiązany jest podać w ofercie nazwy (typy, rodzaje) i producentów przyjętych do wyceny i zastosowania przy realizacji zamówienia oferowanych rozwiązań/produktów oraz przedłożyć odpowiednie dokumenty (w języku polskim) opisujące parametry techniczne oraz producenta, wymagane przepisami certyfikaty i inne dokumenty, pozwalające jednoznacznie stwierdzić, że są one rzeczywiście równoważne. Zastosowane materiały i urządzenia muszą być dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie w rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. W przypadku nieudowodnienia równoważności oferta będzie odrzucona jako nie spełniająca wymogów Zapytania ofertowego. W przypadku niewskazania przez Wykonawcę w ofercie rozwiązania równoważnego uznaje się, iż Wykonawca będzie realizował przedmiot zamówienia zgodnie z wymaganiami wskazanymi w treści Zapytania ofertowego i jego załączników.
5. Dwa dźwigi windowe osobowe muszą spełniać wymagania w zakresie dostępności dla osób z niepełnosprawnościami, zgodnie z normami (lub równoważne):
a) PN-EN 81-70:2005 (lub równoważne) – Przepisy dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych,
b) PN-EN 81-70 + A1:2022:12 (lub równoważne) – Zasady bezpieczeństwa dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowo-osobowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych.
6. [bookmark: _Hlk196731674]Wszystkie elementy dwóch dźwigów windowych osobowych, w tym kabina, panele sterowania, sygnalizacja i drzwi, muszą spełniać wymagania dostępności określone we wskazanych w pkt. 5 powyżej normach (lub równoważne) oraz w dokumencie Załączniku nr 2 „Standardy dostępności dla polityki spójności 2021–2027” w zakresie dotyczącym dźwigów osobowych (wind) [dokument dostępny w serwisie internetowym Portal Funduszy Europejskich].
7. Z uwagi na przestrzeganie zasad równościowych na wszystkich etapach wdrażania projektu (zasady określone w dokumencie pn. „Wytyczne dotyczące realizacji zasad równościowych w ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027” – dokument dostępny w serwisie internetowym Portal Funduszy Europejskich) Wykonawca obowiązany jest do realizacji przedmiotu zamówienia z poszanowaniem wszelkich odmienności i zróżnicowania osób zaangażowanych w te prace, w tym z uwagi na płeć, wiek, rasę, pochodzenie etniczne, status osoby z niepełnosprawnością, inne odmienności.
II. Wykaz minimalnych, obowiązkowych wymagań dotyczących przedmiotu zamówienia.
1. Minimalne, obowiązkowe wymagania dla dźwigu windowego osobowego – SEKTOR A.
1.1. Udźwig: minimum 800 kg lub minimum 10 osób.
1.2. Kabina wymienianego dźwigu dopasowana do istniejącego wymiaru szybu windowego. Wymiary istniejącego szybu windowego zgodne z poniższym:
1) wysokość nadszybia od poziomu 0: 7,30 m,
2) głębokość podszybia: 4,20 m,
3) posadzka piwnicy: 2,90 m,
4) szerokość: 1,70 m,
5) głębokość: 2,10 m,
6) ilość przystanków 3: -1, 0, 1,
7) przystanek główny: „0”,
8) szerokość otworów drzwiowych: 1,0 m,
9) rodzaj kabiny: pojedyncza,
10) rodzaj szybu: betonowy,
11) maszynownia: istnieje, w osobnym pomieszczeniu.
1.3. Wymagania dotyczące wystroju i wyposażenia kabiny: 
1) minimalne, podstawowe wymiary kabiny: szerokość 1,1 m x długość 1,4 m – dopuszcza się większą kabinę, ale musi mieścić się w obrysie istniejącego szybu windowego, zgodnie z wymiarami zawartymi w punkcie 1.2 niniejszego dokumentu, 
2) szerokość drzwi minimum 0,9 m, ale zgodnie z aktualnymi wymiarami otworów drzwiowych, zgodnie z wymiarami zawartymi w punkcie 1.2.8 niniejszego dokumentu,
3) wszystkie panele ścienne wykonane ze stali nierdzewnej,
4) drzwi otwierające się automatycznie,
5) wejścia bez progowe, równe z posadzą podłogową,
6) na podłodze wykładzina antypoślizgowa, listwy przypodłogowe wykonane z aluminium,
7) poręcze: 1 szt. na tylnej ścianie oraz 2 szt. obok panelu dyspozycji, na wysokości 0,9 m,
8) lustro na całej szerokości tylnej ściany – od połowy wysokości ściany,
9) sufit płaski, ze stali nierdzewnej z oświetleniem LED, zapewniającym równomierne oświetlenie o natężeniu minimum 100 maximum 300 luksów, barwie 4000 K i współczynniku oddawania barw Ra > 80 (należy unikać efektu olśnienia),
10) sygnalizacja dźwiękowa informująca o:
a) zamykaniu, otwieraniu drzwi,
b) przyjeździe windy – wskazuje w którym kierunku zmierza, numer piętra, na którym aktualnie się zatrzymała (poziom dźwięku musi być regulowany w zakresie 35 dB(A) a przynajmniej 65 dB(A),
11) w kabinie musi znajdować się wyświetlacz wskazujący numer piętra, na którym aktualnie znajduje się kabina oraz kierunek jazdy,
12) kabina dźwigu windowego musi być wyposażona w pętlę indukcyjną (pętla indukcyjna w windach dla osób z niepełnosprawnością ma na celu ułatwienie komunikacji dla osób słabosłyszących, które używają aparatów słuchowych – pętla indukcyjna musi być instalowana, aby osoby te mogły słyszeć komunikaty alarmowe lub inne dźwięki generowane przez windy) – w kabinie musi być zainstalowana pętla indukcyjna zgodna z normą EN 60118-4:2015 lub równoważną,
13) kabina dźwigu musi być wyposażona w system awaryjnego oświetlenia, zasilanego z niezależnego źródła, który w przypadku zaniku zasilania podstawowego zapewni oświetlenie o natężeniu minimum 5 luksów przez co najmniej 1 godzinę.
1.4. Wymagania dotyczące panelu sterowania wewnątrz kabiny:
1) panel sterowania umieszczony na wysokości 0,80 m – 1,20 m, 
2) przyciski dostosowane dla osób słabowidzących i niewidomych,
3) wymagania dla przycisków panelu sterowania w kabinie: 
a) minimalna powierzchnia aktywna przycisku – 490 mm2,
b) minimalny wymiar aktywnej części przycisku – koło o średnicy 20 mm lub długość krótszego boku nie mniejszą niż 20 mm,
c) identyfikacja aktywnej części przycisku – przyciski muszą być identyfikowane wzrokowo – poprzez kontrast oraz dotykowo – wystające z płyty czołowej lub bezpośredniego otoczenia,
d) identyfikacja aktywnej części czołowej – poprzez kontrast z otoczeniem,
e) siła działania przycisku – od 2,5 N do 5,0 N,
f) potwierdzenie zadziałania – sprężynowe zwrotne - aby poinformować pasażera, że przycisk przyciśnięty zadziałał (np. przycisk charakteryzuje się wyczuwalnym ruchem lb jest wyposażony w mechaniczne sprzężenie  zwrotne),
g) potwierdzenie przyjęcia – sprzężenie zwrotne - wymagane, aby poinformować pasażera, że rozkaz albo funkcja zostały aktywowane, przez optyczny i akustyczny sygnał; sygnał musi być słyszany przy każdym indywidualnym użyciu przycisku, nawet gdy rozkaz został już zarejestrowany,
h) przyciski pięter muszą być umieszczone w jednym rzędzie w pionie lub w poziomie,
i) przyciski kondygnacji – cyfry zgodne z numeracją pięter w budynku: -1, 0, 1 wraz z oznaczeniami w alfabecie Braille’a,
j) przyciski funkcyjne – symbole zgodne z następującymi wymaganiami: 
i. [bookmark: _Hlk195168567]przycisk kondygnacji z wyjściem z budynku np. „zero” musi być dodatkowo wyróżniony kolorystycznie i dotykowo, tj. przycisk kondygnacji z wyjściem z budynku „0” – musi być wyróżniony kolorystycznie inaczej niż pozostałe przyciski, musi odróżniać się od pozostałych przycisków pod względem dotyku – ułatwienie dla osób z niepełnosprawnością wzrokową,
ii. przycisk alarmu – symbol dzwonka w kolorze żółtym (podświetlany od chwili uruchomienia alarmu wraz z sygnałem dźwiękowym),
iii. przycisk otwierania drzwi – symbol <|>, 
iv. przycisk zamykania drzwi – symbol >|<,
k) umiejscowienie panelu sterującego, uzależnione jest od rodzaju drzwi kabiny windowej: 
i. drzwi otwierane centralnie – panel z prawej strony od wejścia, patrząc od strony zewnętrznej,
ii. drzwi otwierane na jedną stronę – panel po stronie ościeżnicy, na którą zamykają się drzwi.
4) wszystkie elementy sterowania i sygnalizacji w kabinie muszą charakteryzować się odpowiednim kontrastem w stosunku do tła – odpowiedni kontrast: minimalny współczynnik kontrastu dla tekstu i symboli musi wynosić:
a) dla normalnego tekstu minimalny stosunek kontrastu tła do tekstu, zgodnie z zasadami dostępności (WCAG), wynosi 4,5:1,
b) dla dużego tekstu (czcionka 18 pkt lub 14 pkt pogrubiona) minimalny stosunek kontrastu to 3:1.
1.5. Wymagania dotyczące panelu sterowania na zewnątrz kabiny, na przystanku:
1) należy zapewnić sygnały świetlne, zgodnie z poniższymi wymaganiami:
a) umiejscowienie panelu informującego o lokalizacji windy – nad lub obok drzwi do kabiny,
b) wysokość montażu pomiędzy 1 800 mm a 2 500 mm od posadzki na kondygnacji przystankowej,
c) symbole – strzałki pokazujące kierunek jazdy kabiny,
d) wysokość strzałek – minimum 40 mm,
e) widoczność – minimum pod kątem 140o w poziomie i 70o w pionie, w dół,
f) na wyświetlaczu musi być pokazywana informacja o numerze kondygnacji, na której aktualnie znajduje się kabina,
2) oznaczenie dotykowe na panelach zewnętrznych wykonane w formie:
a) przyciski jazdy w górę oraz przycisk jazdy w dół – wypukłe, w kształcie strzałek lub wypukłe strzałki w górę i w dół umieszczone na przyciskach,
b) jeżeli oba przyciski do jazdy w górę i dół będą na jednym panelu, konieczne jest umieszczenie ich jeden na drugim, przycisk jazdy w górę powyżej, przycisk jazdy w dół poniżej,
3) panel sterowania umieszczony na wysokości 0,80 m – 1,20 m, 
4) przyciski dostosowane dla osób słabowidzących i niewidomych,
5) wymagania dla przycisków zewnętrznego panelu sterowania: 
a) minimalna powierzchnia aktywna przycisku – 490 mm2,
b) minimalny wymiar aktywnej części przycisku – koło o średnicy 20 mm,
c) oznaczenia w alfabecie Braille’a,
d) identyfikacja aktywnej części przycisku – przyciski muszą być identyfikowane wzrokowo – poprzez kontrast oraz dotykowo – wystające z płyty czołowej lub bezpośredniego otoczenia,
e) identyfikacja aktywnej części czołowej – poprzez kontrast z otoczeniem,
f) siła działania przycisku – od 2,5 N do 5,0 N,
g) potwierdzenie zadziałania – sprężynowe zwrotne – aby poinformować pasażera, że przycisk przyciśnięty zadziałał (np. przycisk charakteryzuje się wyczuwalnym ruchem lb jest wyposażony  w mechaniczne sprzężenie zwrotne),
h) potwierdzenie przyjęcia - sprzężenie zwrotne - wymagane, aby poinformować pasażera, że rozkaz albo funkcja zostały aktywowane, przez optyczny i akustyczny sygnał; sygnał musi być słyszany przy każdym indywidualnym użyciu przycisku, nawet gdy rozkaz został już zarejestrowany.
1.6. Drzwi do kabiny windowej, na każdym z przystanków:
1) drzwi mogą otwierać się centralnie lub na jedną stronę,
2) szerokość drzwi minimum 0,9 m, ale zgodnie z aktualnymi wymiarami otworów drzwiowych, tj. zgodnie z wymiarami zawartymi w punkcie 1.2.8 niniejszego dokumentu – ze względów konstrukcyjnych brak możliwości powiększenia otworu drzwiowego,
3) umiejscowienie panelu zewnętrznego, w zależności od rodzaju otwierania drzwi,
4) drzwi muszą być wyposażone w czujniki powstrzymujące ich zamykanie jeszcze przed kontaktem z wsiadającą lub wysiadającą osobą; czujniki muszą reagować na osoby o różnym wzroście, osoby na wózkach, dzieci,
5) drzwi montowane w szybie,
6) drzwi muszą otwierać się i zamykać z prędkością zapewniającą bezpieczne i komfortowe użytkowanie przez osoby z ograniczoną mobilnością, tj. czas otwarcia drzwi musi wynosić minimum 30 sekund oraz układ sterowania musi umożliwiać regulację czasu zwłoki zamykania drzwi, ponieważ zbyt szybkie ich zamknięcie ogranicza dostępność dźwigu osobom z niepełnosprawnościami.
1.7. Dźwig osobowy musi spełniać wymagania w zakresie dostępności dla osób z niepełnosprawnościami, zgodnie z normami (lub równoważne):
1) PN-EN 81-70:2005 (lub równoważne) – Przepisy dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych,
2) PN-EN 81-70 + A1:2022:12 (lub równoważne) – Zasady bezpieczeństwa dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowo-osobowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych.
1.8. Wszystkie elementy dźwigu osobowego, w tym kabina, panele sterowania, sygnalizacja i drzwi, muszą spełniać wymagania dostępności określone we wskazanych w pkt.1.7 powyżej normach (lub równoważne) oraz w dokumencie Załączniku nr 2 „Standardy dostępności dla polityki spójności 2021–2027” w zakresie dotyczącym dźwigów osobowych (wind) [dokument dostępny w serwisie internetowym Portal Funduszy Europejskich].
2. Minimalne, obowiązkowe wymagania dla dźwigu windowego osobowego – SEKTOR D.
2.1. Udźwig: minimum 800 kg lub minimum 10 osób.
2.2. Kabina wymienianego dźwigu dopasowana do istniejącego wymiaru szybu windowego. Wymiary istniejącego szybu windowego zgodne z poniższym:
1) wysokość nadszybia od poziomu 0: 18,09 m,
2) głębokość podszybia: 4,35 m,
3) posadzka piwnicy: 2,90 m,
4) szerokość: 1,71 m,
5) głębokość: 2,0 m,
6) ilość przystanków 6: -1,0,1,2,3,4,
7) przystanek główny: „0”,
8) szerokość otworów drzwiowych: 0,9 m,
9) rodzaj kabiny: pojedyncza,
10) rodzaj szybu: betonowy,
11) maszynownia: istnieje, w osobnym pomieszczeniu.
2.3. Wymagania dotyczące wystroju i wyposażenia kabiny:
1) minimalne, podstawowe wymiary kabiny: szerokość 1,1 m x długość 1,4 m – dopuszcza się większą kabinę, ale musi mieścić się w obrysie istniejącego szybu windowego, zgodnie z wymiarami zawartymi w punkcie 2.2 niniejszego dokumentu,
2) szerokość drzwi minimum 0,9 m, ale zgodnie z aktualnymi wymiarami otworów drzwiowych, zgodnie z wymiarami zawartymi w punkcie 2.2.8 niniejszego dokumentu,
3) wszystkie panele ścienne wykonane ze stali nierdzewnej,
4) drzwi otwierające się automatycznie,
5) wejścia bez progowe, równe z posadzą podłogową,
6) na podłodze wykładzina antypoślizgowa, listwy przypodłogowe wykonane z aluminium,
7) poręcze: 1 szt. na tylnej ścianie oraz 2 szt. obok panelu dyspozycji, na wysokości 0,9 m,
8) lustro na całej szerokości tylnej ściany – od połowy wysokości ściany,
9) sufit płaski, ze stali nierdzewnej z oświetleniem LED, zapewniającym równomierne oświetlenie o natężeniu minimum 100 maximum 300 luksów, barwie 4000 K i współczynniku oddawania barw Ra > 80 (należy unikać efektu olśnienia),
10) sygnalizacja dźwiękowa informująca o:
a) zamykaniu, otwieraniu drzwi,
b) przyjeździe windy – wskazuje w którym kierunku zmierza, numer piętra, na którym aktualnie się zatrzymała (poziom dźwięku musi być regulowany w zakresie 35 dB(A) a przynajmniej 65 dB(A), 
11) w kabinie musi znajdować się wyświetlacz wskazujący numer piętra, na którym aktualnie znajduje się kabina oraz kierunek jazdy,
12) kabina dźwigu windowego musi być wyposażona w pętlę indukcyjną (pętla indukcyjna w windach dla osób z niepełnosprawnością ma na celu ułatwienie komunikacji dla osób słabosłyszących, które używają aparatów słuchowych – pętla indukcyjna musi być instalowana, aby osoby te mogły słyszeć komunikaty alarmowe lub inne dźwięki generowane przez windy) – w kabinie musi być zainstalowana pętla indukcyjna zgodna z normą EN 60118-4:2015 lub równoważną,
13) kabina dźwigu musi być wyposażona w system awaryjnego oświetlenia, zasilanego z niezależnego źródła, który w przypadku zaniku zasilania podstawowego zapewni oświetlenie o natężeniu minimum 5 luksów przez co najmniej 1 godzinę.
2.4. Wymagania dotyczące panelu sterowania wewnątrz kabiny:
1) panel sterowania umieszczony na wysokości 0,80 m – 1,20 m, 
2) przyciski dostosowane dla osób słabowidzących i niewidomych,
3) wymagania dla przycisków panelu sterowania w kabinie: 
a) minimalna powierzchnia aktywna przycisku – 490 mm2,
b) minimalny wymiar aktywnej części przycisku – koło o średnicy 20 mm lub długość krótszego boku nie mniejszą niż 20 mm,
c) identyfikacja aktywnej części przycisku – przyciski muszą być identyfikowane wzrokowo – poprzez kontrast oraz dotykowo – wystające z płyty czołowej lub bezpośredniego otoczenia,
d) identyfikacja aktywnej części czołowej – poprzez kontrast z otoczeniem,
e) siła działania przycisku – od 2,5 N do 5,0 N,
f) potwierdzenie zadziałania – sprężynowe zwrotne – aby poinformować pasażera, że przycisk przyciśnięty zadziałał (np. przycisk charakteryzuje się wyczuwalnym ruchem lb jest wyposażony w mechaniczne sprzężenie zwrotne),
g) potwierdzenie przyjęcia - sprzężenie zwrotne - wymagane, aby poinformować pasażera, że rozkaz albo funkcja zostały aktywowane, przez optyczny i akustyczny sygnał; sygnał musi być słyszany przy każdym indywidualnym użyciu przycisku, nawet gdy rozkaz został już zarejestrowany,
h) przyciski pięter muszą być umieszczone w jednym rzędzie w pionie lub w poziomie,
i) przyciski kondygnacji – cyfry zgodne z numeracją pięter w budynku: -1, 0, 1, 2, 3, 4 wraz z oznaczeniami w alfabecie Braille’a,
j) przyciski funkcyjne – symbole zgodne z następującymi wymaganiami: 
i. przycisk kondygnacji z wyjściem z budynku np. „zero” musi być dodatkowo wyróżniony kolorystycznie i dotykowo, tj. przycisk kondygnacji z wyjściem budynku „0” – musi być wyróżniony kolorystycznie, inaczej niż pozostałe przyciski na panelu sterowania, musi odróżniać się od pozostałych przycisków pod względem dotyku – ułatwienie dla osób z niepełnosprawnością wzrokową, 
ii. przycisk alarmu – symbol dzwonka w kolorze żółtym (podświetlany od chwili uruchomienia alarmu wraz z sygnałem dźwiękowym),
iii. przycisk otwierania drzwi – symbol <|>, 
iv. przycisk zamykania drzwi – symbol >|<. 
k) umiejscowienie panelu sterującego, uzależnione jest od rodzaju drzwi kabiny windowej: 
i. drzwi otwierane centralnie – panel z prawej strony od wejścia, patrząc od strony zewnętrznej,
ii. drzwi otwierane na jedną stronę – panel po stronie ościeżnicy, na którą zamykają się drzwi.
4) wszystkie elementy sterowania i sygnalizacji w kabinie muszą charakteryzować się odpowiednim kontrastem w stosunku do tła – odpowiedni kontrast: minimalny współczynnik kontrastu dla tekstu i symboli musi wynosić:
a) dla normalnego tekstu minimalny stosunek kontrastu tła do tekstu, zgodnie z zasadami dostępności (WCAG), wynosi 4,5:1,
b) dla dużego tekstu (czcionka 18 pkt lub 14 pkt pogrubiona) minimalny stosunek kontrastu to 3:1.
2.5. Wymagania dotyczące panelu sterowania na zewnątrz kabiny, na przystanku:
1) należy zapewnić sygnały świetlne, zgodnie z poniższymi wymaganiami:
a) umiejscowienie panelu informującego o lokalizacji windy – nad lub obok drzwi do kabiny,
b) wysokość montażu: pomiędzy 1 800 mm a 2 500 mm od posadzki na kondygnacji przystankowej,
c) symbole – strzałki pokazujące kierunek jazdy kabiny,
d) wysokość strzałek – minimum 40 mm,
e) widoczność – minimum pod kątem 140o w poziomie i 70o w pionie, w dół,
f) na wyświetlaczu - pokazywana jest informacja o numerze kondygnacji, na której aktualnie znajduje się kabina,
2) oznaczenie dotykowe na panelach zewnętrznych wykonane w formie:
a) przyciski jazdy w górę oraz przycisk jazdy w dół – wypukłe, w kształcie strzałek lub wypukłe strzałki w górę i w dół umieszczone na przyciskach,
b) jeżeli oba przyciski do jazdy w górę i dół będą na jednym panelu, konieczne jest umieszczenie ich jeden na drugim, przycisk jazdy w górę powyżej, przycisk jazdy w dół poniżej,
3) panel sterowania umieszczony na wysokości 0,80 m – 1,20 m, 
4) przyciski dostosowane dla osób słabowidzących i niewidomych,
5) wymagania dla przycisków zewnętrznego panelu sterowania: 
a) minimalna powierzchnia aktywna przycisku – 490 mm2,
b) minimalny wymiar aktywnej części przycisku – koło o średnicy 20 mm,
c) oznaczenia w alfabecie Braille’a,
d) identyfikacja aktywnej części przycisku – przyciski muszą być identyfikowane wzrokowo – poprzez kontrast oraz dotykowo – wystające z płyty czołowej lub bezpośredniego otoczenia,
e) identyfikacja aktywnej części czołowej – poprzez kontrast z otoczeniem,
f) siła działania przycisku – od 2,5 N do 5,0 N,
g) potwierdzenie zadziałania – sprężynowe zwrotne – aby poinformować pasażera, że przycisk przyciśnięty zadziałał (np. przycisk charakteryzuje się wyczuwalnym ruchem lb jest wyposażony w mechaniczne sprzężenie zwrotne),
h) potwierdzenie przyjęcia - sprzężenie zwrotne - wymagane, aby poinformować pasażera, że rozkaz albo funkcja zostały aktywowane, przez optyczny i akustyczny sygnał; sygnał musi być słyszany przy każdym indywidualnym użyciu przycisku, nawet gdy rozkaz został już zarejestrowany.
2.6. Drzwi do kabiny windowej, na każdym z przystanków:
1) drzwi mogą otwierać się centralnie lub na jedną stronę,
2) szerokość drzwi minimum 0,9 m, ale zgodnie z aktualnymi wymiarami otworów drzwiowych zawartymi w punkcie 2.2.8 niniejszego dokumentu – ze względów konstrukcyjnych brak możliwości powiększenia otworu drzwiowego,
3) umiejscowienie panelu zewnętrznego, w zależności od rodzaju otwierania drzwi,
4) drzwi muszą być wyposażone w czujniki powstrzymujące ich zamykanie jeszcze przed kontaktem z wsiadającą lub wysiadającą osobą. Czujniki muszą reagować na osoby o różnym wzroście, osoby na wózkach, dzieci,
5) drzwi montowane w szybie,
6) drzwi muszą otwierać się i zamykać z prędkością zapewniającą bezpieczne i komfortowe użytkowanie przez osoby z ograniczoną mobilnością, tj. czas otwarcia drzwi musi wynosić minimum 30 sekund oraz układ sterowania musi umożliwiać regulację czasu zwłoki zamykania drzwi, ponieważ zbyt szybkie ich zamknięcie ogranicza dostępność dźwigu osobom z niepełnosprawnościami.
2.7. Dźwig osobowy musi spełniać wymagania w zakresie dostępności dla osób z niepełnosprawnościami, zgodnie z normami (lub równoważne):
1) PN-EN 81-70:2005 (lub równoważne) – Przepisy dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych,
2) PN-EN 81-70 + A1:2022:12 (lub równoważne) – Zasady bezpieczeństwa dotyczące budowy i instalowania dźwigów osobowych i towarowo-osobowych – Część 70: Dostępność dźwigów dla osób, w tym osób niepełnosprawnych.
2.8. Wszystkie elementy dźwigu osobowego, w tym kabina, panele sterowania, sygnalizacja i drzwi, muszą spełniać wymagania dostępności określone we wskazanych w pkt.2.7 powyżej normach (lub równoważne) oraz w dokumencie Załączniku nr 2 „Standardy dostępności dla polityki spójności 2021–2027” w zakresie dotyczącym dźwigów osobowych (wind) [dokument dostępny w serwisie internetowym Portal Funduszy Europejskich].
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