

[image: Obraz zawierający zrzut ekranu, Grafika, Czcionka, tekst

Opis wygenerowany automatycznie]
Wascosa Polska Sp. z o.o. 						          Warszawa, 30.04.2024 r.
Ul. Aleja Jana Pawła II 43A, lok. 37B
01-001 Warszawa




OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA


I. Opis Przedmiotu Zamówienia (OPZ) dla postępowania zakupowego ogłoszonego przez Wascosa Polska Sp. z o.o. pod nazwą: „Dostawa 100 nowych wagonów kieszeniowych”, realizowanego w ramach projektu „Zakup 100 wagonów typu do zwiększenia potencjału realizacji usług połączeń intermodalnych”.
II. Wymagane Podstawowe Właściwości Techniczne i Eksploatacyjne Wagonów
	
	Parametry 
	Wymagania

	1
	Dane podstawowe

	1.1
	Przeznaczenie
	Podwójne wagony kieszeniowe do realizacji przewozów intermodalnych 

	1.2
	Interoperacyjność
	Wagony w każdym aspekcie technicznym muszą spełniać wymogi specyfikacji technicznych interoperacyjności kolei wg. TSI.

	1.3
	Rejestracja
	EBA (Niemcy) posiadacz: "WASCO" 

	[bookmark: _Hlk66787669]1.4
	Homologacja typu / autoryzacja dopuszczenia do obrotu
	Homologacja serii/typu ERA / homologacja typu pojazdu (zgodnie z dyrektywą (UE) 2016/797), dla sieci TEN, kompatybilna z "GE". Wpisano do ERATV i Authorisation for Placing Onto the Market (APOM)

	1.5
	Waga całkowita
	135 t

	1.6
	Liczba osi
	6

	1.7
	Obciążenie zestawu kołowego
	22,5 t

	1.8
	Masa tara (masa docelowa)
	35,0 t

	1.9
	Limity obciążenia, minimum
	S=D: 100,0 t (22,5 t RSL); SS=D: 85,0 ton (20 ton RSL)
S=C: 88,0 t (20,5 t RSL); SS=C: 85,0 ton (20 ton RSL)

	1.10
	Prędkości
	120 km/h na pusto i z ładunkiem

	1.11
	Klasa temperatury zgodna z TSI
	T1 (zakres temperatur od -25°C do +40°C)

	1.12
	Długość ze zderzakami
	34.200 mm

	1.13
	Rozstaw czopów skrętu
	2 x 14 200 mm

	1.14
	Nawis
	2.150 mm

	1.15
	Zewnętrzny rozstaw osi
	30.200 mm

	1.16
	Wysokość oparcia
	270 mm (kieszeń) / 1155 mm (stożki)

	1.17
	Ograniczenia
	Skrajnia G1 / GI1 zgodnie z TSI WAG (rozporządzenie (UE) 321/2013), załącznik C, wraz ze wszystkimi poprawkami, kompatybilna z "GE".

	1.18
	Rozstaw kół
	1.435 mm mm

	1.19
	Minimalny promień łuku
	150 m w składzie pociągu / 75 m jako pojedynczy wagon

	1.20
	Kąt rampowy
	1°30' (1,5°), R=120 m

	1.21
	Pojemność ładunkowa
	Patrz schemat ładowania.

	1.22
	Kodowanie wagonu
	Zgodnie z kodami przeznaczenia wagonów C i P według IRS 50571-4 podlegają procedurze ujednolicenia zgodnie z IRS 50596-6.
Przewóz jednolitych lub mieszanych ładunków na całej długości wagonu z jednostkami ILU o długości do 45':
a) bez przekraczania profilu G1 z kontenerami o długości 20', 30' i 40' i wysokości 8' zgodnie z ISO 668.
b) wykraczających poza profil G1, ale w profilach tras transportu kombinowanego zgodnie z UIC IRS 50596-6 z kontenerami o długości 20', 30', 40' i 45' i wysokości do 9'6" zgodnie z ISO 668.
c) bez przekraczania profilu G1 z nadwoziami wymiennymi kodowanymi przez C00 i/lub S00 zgodnie z UIC IRS 50592.
d) wykraczających poza profil G1, ale w profilach tras transportu kombinowanego zgodnie z UIC IRS 50596-6 z nadwoziami wymiennymi kodowanymi przez C00 i/lub S00 zgodnie z UIC IRS 50592.
e) Wykracza poza obrys G1, ale mieści się w profilach linii transportu kombinowanego zgodnie z UIC IRS 50596-6 dla naczep o kodzie P według UIC IRS 50596-5, w tym tzw. naczepy MEGA o wewnętrznej wysokości 3 metry

	2
	Ramy nośne

	2.1
	Budowa
	[bookmark: _Hlk194658339]Dwie ramy wagonów o sprawdzonej i przetestowanej konstrukcji są połączone przegubowo nad środkowym wózkiem. Obydwie ramy pomocnicze mają zintegrowaną kieszeń do mocowania zespołów osi naczep.
Pośrodku wagonu znajduje się łożysko przegubowe oraz boczne ślizgacze. Wagon spełnia wymagania wytrzymałościowe TSI WAG i EN 12663-2.
Ze stopniami i lewymi stopniami narożnymi zgodnymi z EN 16116-2 wykonanymi ze stali ocynkowanej ogniowo, uchwytem manewrowym zgodnym z UIC IRS 50536 i 535-2, wspornikami sygnalizacyjnymi zgodnymi z UIC 532.
Listwa oporowa dla płyt ślizgowych na wsporniku środkowego przegubu.
Wyposażony w co najmniej 12 punktów podnoszenia dla załadowanego wagonu z wózkami.

	2.2
	Przygotowanie AC / DAC
	Przygotowany do montażu cyfrowego sprzęgu automatycznego AC / DAC z wysokością zabudowy wynoszącą co najmniej 105 mm od osi urządzenia cięgłowego, włącznie z oporą cięgową (bez „krzywek”) i płytą dociskową z centralnym układem przenoszenia siły zgodnie z normą EN 12663-2, kategoria F-II
(min. siła na rozciąganie 1,5 MN, min. siła na ściskanie 1,2 MN).
Przestrzeń montażowa sprzęgu AC / DAC musi być zaprojektowana w taki sposób, aby przy najniższym położeniu podpórki naczepy zachowany był wolny prześwit dla dynamicznych odkształceń naczep siodłowych wynoszący co najmniej 30 mm.

	2.3
	Przystosowanie do przewozu naczep siodłowych nieprzystosowanych do załadunku dźwigiem
	Podwozie wagonu musi być zaprojektowane w taki sposób, aby umożliwiało przewóz naczep siodłowych nieprzystosowanych do załadunku dźwigiem w odpowiednich koszach przeładunkowych, takich jak:
-	„Nikrasa 3.0” (TX Logistik / Wecon)
-	„R2L Multi-Use, TrailerUse 2.0 / i  3.0” (RailRoad-Link/ Vega)
-	„ISU“ (Kombibahn TBT/Rail Cargo Austria)


	2.4
	Materiał
	S355 J2+N zgodnie z EN 10025-2
Dla elementów do zabudowy dopuszczalne są również gatunki stali: S235 J2, S355 J2+M lub S235 J2C+N (zgodnie z EN 10025-2).
Stal S355 J2+AR nie może być stosowana do elementów nośnych konstrukcji.
Wyjątkiem są walcowane na gorąco profile, które nie są dostępne w innym gatunku – wyłącznie po pisemnej zgodzie WASCOSA.
Wszelkie inne zastosowanie (np. do elementów montażowych) również wymaga pisemnej zgody WASCOSA.
Płyty rygli kontenerowych, obudowy łożysk rygli kontenerowych oraz elementy przegubu muszą być wykonane ze stali drobnoziarnistej, opcjonalnie kutej lub odlewanej.


	2.5
	Połączenia śrubowe stopni, uchwytów, zderzaków, urządzenia cięgłowego:
	Klasa wytrzymałości: 8.8, ocynkowane, zabezpieczenie: nakrętki samokontrujące.
Śruby o wysokiej wytrzymałości / stale wysokowytrzymałe / sworznie dopuszczalne wyłącznie w szczególnych przypadkach po uzyskaniu zgody WASCOSA

	3
	Wózki

	3.1
	Budowa
	3 x Y25 Lssi(f)-K, 2xBg, dla 22,5 t RSL, z zaworami ważącymi, 1 x z odpowiednimi/testowanymi trójkątami hamulcowymi HB zgodnie z TSI, VPI-EMG

	3.2
	Zestawy kołowe
	Typ ULT25 zaprojektowany dla obciążenia 25 t RSL, profil koła EN 13715 - S 1002 / h28 / e30.5 / 15%
Alternatywnie VALD25, BA313 lub BA319
Brak uszczelnienia silikonowego między osią a tarczą koła.
Oznakowanie zgodnie z VPI-EMG (w tym m.in. oznaczenia zestawów kołowych), AVV

	3.3
	Łożysko i obudowa zestawu kołowego
	Łożysko WJ/P 130x240, z koszykiem z tworzywa sztucznego i uszczelnieniem pierścieniowym  typu labiryntowego, obudowa łożyska BA182 (22,5 t) alternatywnie BA386 (25 t), zatwierdzone zgodnie z TSI.

	3.4
	Smar
	Smar do łożysk tocznych GadusRail S3 EUDB zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w instrukcji konserwacji VPI-EMG moduł 04, wersja aktualna.

	3.5
	Górna miska obrotowa
	Wykonanie: Kute, wykonania odlewane są niedopuszczalne.

	3.6
	Wkład miski obrotowej
	Railco NF21 (Tenmat), zgodnie z TSI

	3.7
	Sprężyny nośne
	Typ: Sprężyny śrubowe dociskowe do obciążenia zestawu kołowego 22,5 t zgodnie z UIC 822 - Klasa sprężyn 2, materiał: 51 Cr V 4 (zgodnie z DIN EN 10089, ISO 683-14). Wewnętrzna sprężyna dociskowa zgodnie z rysunkiem 2 Fwg 696.0.02.023.001. Zewnętrzna sprężyna dociskowa zgodnie z rysunkiem 2 Fwg 696.0.02.023.002.

	3.8
	Ślizgacze
	Sprężyste ślizgacze boczne o sprawdzonej jakości i zalecanej stabilności.
Do montażu bez podnoszenia wagonu: Mocowanie dolnej części ślizgacza za pomocą śrub montażowych M20 (z frezowanymi bokami dla klucza o rozmiarze SW 46), pierścień zabezpieczający VSK 20 zgodnie z DIN 128 oraz nakrętka samokontrująca (orientacyjne: moment dokręcania 215 Nm)
Ślizgacze w centralnym przegubie zamocowane bez kolizji do podwozia.

	3.9
	Układ hamulcowy
	Układ hamulcowy zintegrowany z wózkiem;
-	Blokada sworzniowa z zawleczką.
-	Brak tulei z tworzywa sztucznego.
-	Odlewane lub kute szczęki hamulcowe, wersja UIC, ze środkiem ciężkości zoptymalizowanym pod kątem stosowania klocków typu K.
-	Klocki hamulcowe/podeszwy/urządzenia blokujące muszą być indywidualnie sprawdzane pod kątem dokładności wymiarów.
-	Złącze dźwigni hamulca o zoptymalizowanej konstrukcji z min. odsadzeniem 32 mm, kontur zgodny z projektem UIC, producent np. MSV Studénka lub zamienniki po pisemnym potwierdzeniu przez WASCOSA, 
-	Układ / tolerancje elementów / łożysk zapewniają, że nie będzie tarcia o oś zestawu kołowego. Odległość między połączeniem dźwigni hamulcowej a osią > 12 mm w stanie w pełni sprężonym / nałożonym.
-	Mocowanie pętli hamulcowej za pomocą nakrętek samokontrujących z metalową wkładką zgodnie z ISO 7042 (wykonanie / dostawca: np. Flaig & Hommel

	3.10
	Klocki hamulcowe
	Klocki typu K (2xBg) Jurid 816M.

	3.11
	Zawór ważący
	3 x Dako SL2 alternatywnie  Knorr WM10 (1 na wózek)

	3.12
	Urządzenie uziemiające
	2 kable uziemiające (ocynkowana linka stalowa Ø 12 mm) na wózek, rysunek: 4 Fwg 000.0.76.068.001 MSP A. Końcówki kablowe w kolorze RAL 3001 "czerwony sygnałowy".

	4
	Nadwozie
	Jednostka wagonu składa się z dwóch kieszeni, które nadają się do transportu wszystkich standardowych naczep, a także tak zwanych naczep MEGA o szerokości do 2,6 metra, które są skodyfikowane zgodnie z UIC IRS 50596-5. Opcje załadunku naczep wykraczają daleko poza te opisane w UIC IRS 50571-4, „Znormalizowane wagony towarowe, wagony towarowe do transportu kombinowanego, charakterystyka". Obie kieszenie są zwymiarowane dla nominalnego obciążenia roboczego jednostki trzyosiowej do 3 x 9 t = 27 t, z rozstawem osi 1,3 m każda, a także dopuszczają inne przypadki obciążenia kieszeni zgodnie z UIC IRS. Przekrój poprzeczny kieszeni jest przeznaczony do naczep jedno- i dwukołowych.

	4.1
	Siodło zaczepowe (naczepy)
	[bookmark: _Hlk194663499]Obie połowy wagonu są wyposażone we siodło zaczepowe MAZ 80880 bez automatycznego zwalniania ze śrubą blokującą MAZ nr 50034-1, o stopniowo regulowanej wysokości 88 cm, 98 cm i 113 cm. . Równoważne alternatywy tylko po pisemnym zatwierdzeniu przez Wascosa. Należy również wziąć pod uwagę korekty projektu wynikające z wyników badania (ERA) „Great Belt“, w  tym badanie z siłą  rozciągającą 85 kN
Siodła zaczepowe są obsługiwane z obu stron wagonu i są przygotowane do umieszczenia cyfrowego wskaźnika blokady.
W celu zabezpieczenia sworznia królewskiego naczepy, zaczepy naczepowe wagonu zostały wyposażone w urządzenie ochronne obejmujące elementy zderzeniowe oraz zawór połączony z głównym przewodem powietrznym. Opcjonalnie siodło może być wyposażone w system monitorowania pozycji i blokady trzpienia, produkcji P J Messtechnik GmbH, Austria. Wascosa zastrzega sobie prawo do zamówienia wyposażenia u producenta wagonu do 2 miesięcy od daty zlecenia produkcji.

	4.2
	Sworzeń kontenera
	[bookmark: _Hlk194663544]Wagon jest wyposażony w stałe i składane sworznie kontenerowe do transportu kontenerów ISO i nadwozi wymiennych zgodnie z poniższym schematem załadunku.

	4.3
	Wyposażenie specjalne
	[bookmark: _Hlk194663575]Co najmniej 2 podpory pośrednie i podpory środkowe na połowę wagonu.

	4.4
	Przegub środkowy
	Łożysko przegubowe między dwoma pojazdami częściowymi, typ Talbot, rysunek 03.437 062. lub równoważne

	5

	Układ cięgłowy
	Podzielony, konstrukcja zgodna z TSI, UIC, EN, z:
-	Śrubowe sprzęgi cięgłowe o sile 1350 kN
-	Hak cięgłowy 1 500 kN:
-	Układ cięgłowy 1 500 kN:
Producent sprzęgu śrubowego, haka cięgłowego oraz całego układu cięgłowego musi zostać zatwierdzony po weryfikacji i pisemnej akceptacji przez firmę WASCOSA.

	6
	Układ zderzakowy
	Zderzaki zgodne z TSI i normą EN 15551, kategoria L, skok 150 mm, zgodnie z TSI/EN.
Producent zderzaków podlega weryfikacji i pisemnej akceptacji przez WASCOSA.
Talerze zderzakowe o wymiarach 450 x 340 mm, niewiążące (niedobracalne).
Dodatkowo zgodne z wymaganiami TSI, UIC 430-1, UIC 527-1, załącznik 14 do AVV.
Działanie układu cięgłowo-zderzakowego musi być zoptymalizowane pod kątem transportu naczepy z maksymalnym obciążeniem, w celu minimalizacji sił działających na sworzeń królewski (kingpin) naczepy

	7
	Układ hamulcowy
	Hamulce pneumatyczne: DAKO DK-GP-A (K) lub alternatywnie KNORR KE-GP-A (K) / Konstrukcja zgodna z wymaganiami TSI oraz normami UIC 543 i UIC 544-1

	7.1
	Zawór sterujący
	2 szt. Dako CV1n lub alternatywnie Knorr KEf, wraz z zaworami przekaźnikowymi i odchylnymi, zgodnie ze specyfikacją producenta

	7.2
	Cylinder hamulcowy
	Z tulejami z tworzywa sztucznego, typ zgodny z konstrukcją wózka; połączenia: D = 31 mm, P = 30 mm

	7.3
	Zbiornik powietrza
	[bookmark: _Hlk194663149]1 x 125 litrów, 1 x 75 litrów / Ø 350 mm

	7.4
	Zawór odcinający powietrze
	Dako KK 1¼ alternatywnie Knorr LH 3 1¼

	7.5
	Zawór ważący
	3 x Dako -SL2 alternatywnie  Knorr WM10 (1 na wózek)

	7.6
	Główny przewód powietrza
	5/4", system złączy śrubowych: Vebeo

	7.7
	Hamulec postojowy
	Hamulec postojowy obejmujący 100% wagonu, działający na środkowy wózek, zgodnie z wymaganiami TSI, UIC 543 oraz UIC 544-1. Obsługa możliwa z poziomu toru po obu stronach wagonu. Koła napinające (ręczne) ergonomicznie rozmieszczone po zewnętrznej stronie podłużnicy.
Wskaźnik stanu hamulca postojowego umieszczony po zewnętrznej stronie podłużnicy

	7.8
	Przewody przyłączeniowy
	Przewód przyłączeniowy głównego przewodu powietrznego z osłoną spiralną oraz dwiema białymi podłużnymi liniami (rozstaw 180°), a także przewody przyłączeniowe sterowania z dwiema białymi podłużnymi liniami (rozstaw 180°) przy przegubie

	8
	Stopnie, uchwyty itp.
	Wszystkie stopnie i uchwyty są zgodne z TSI, UIC, EN 16116-2 UVV, VPI-EMG
Powierzchnie stopni: cynkowane ogniowo zgodnie z normą DIN EN ISO 1461.
Mocowanie do ramy podstawy za pomocą połączeń śrubowych.
W szczególności stopnie i poręcze muszą być zaprojektowane w sposób zapewniający trwałą odporność na obciążenia i drgania występujące podczas eksploatacji.

	8.1
	Hak linowy
	Dwa haki linowe na koniec wagonu = łącznie 4 na wagon.

	9
	Powłoki lakierniczne
	Zgodnie z wytycznymi DB TL 918 300 arkusz 39 / 2K – PUR – WDL / 1.5 lakierów nawierzchniowych do wagonów towarowych
Przygotowanie powierzchni: Śrutowanie SA 2.5 zgodnie z normą DIN EN ISO 12944-4.
Wózek:
1 × podkład: 2-składnikowy lakier epoksydowy (2K-EP), minimalna grubość warstwy suchej: 60 µm

1 x warstwa nawierzchniowa, 1-komponentowy podkład ochronny, grubość warstwy: min. 100 µm na sucho
Alternatywnie:
1 x katodowe powlekanie elektrolityczne KTL, grubość powłoki: min. 15 µm na sucho
1 x warstwa nawierzchniowa, 2-składnikowy podkład ochronny, grubość warstwy: min. 150 µm na sucho
Całkowita grubość warstwy na sucho: min. 160 µm.
Kolor warstwy nawierzchniej: RAL 9005 ("głęboka czerń") Poziom połysku min. 20-30%, mierzone pod kątem 60° zgodnie z normą DIN EN ISO 2813 (DIN 67530). 
Sprawdzeni producenci farb / produktów do zastosowań kolejowych: Hempel, PPG Coatings, Weckerle, WHPC, po zatwierdzeniu WASCOSA
Rama nośna:
1 x podkład 2-składnikowy EP Grubość warstwy: min. 80 µm na sucho
1 x lakier nawierzchniowy, 1-K-PUR, grubość warstwy: min. 40 µm na sucho
Całkowita grubość warstwy na sucho: min. 120 µm.
Test ksenonowy zgodnie z DIN EN ISO 11 341, Czas trwania: 1000 godzin, maks. DE = 1,5
Stosowanie wyłącznie alifatycznych utwardzaczy izocyjanianowych (utwardzacze typu N)
Odporność na kredowanie po ekspozycji na warunki atmosferyczne
Kolor: RAL 2008 (" jasnoczerwony pomarańczowy "), poziom połysku min. 70-80%, mierzone pod kątem 60° zgodnie z normą DIN EN ISO 2813 (DIN 67530).
Sprawdzeni producenci farb / produktów do zastosowań kolejowych: Hempel, PPG Coatings, Weckerle, WHPC, po zatwierdzeniu WASCOSA
Standard oceny jakości po 6 latach: EN 4628-3 Ri2

	9.1
	Malowanie zestawów kołowych
	Przygotowanie powłoki zgodnie z normą EN 13261.
Przy dostawie wagonów zestawy kołowe muszą być pomalowane zgodnie ze specyfikacjami i kryteriami testowymi określonymi w module VPI 04 "Zestawy kołowe" VPI-EMG (należy przestrzegać postępowania z zestawami kołowymi podczas transportu wewnętrznego i produkcji).
Użycie silikonu do uszczelnienia pomiędzy wałem a tarczą jest niedozwolone.

	10
	Oznaczenia wagonu
	Kompletne oznaczenia zgodnie z przepisami TSI, UIC, AVV, RID, DIN/EN, w szczególności EN 15877-1 oraz wytycznymi WASCOSA.
Litery samoprzylepne muszą być wykonane z materiału o udokumentowanej trwałości w warunkach eksploatacji kolejowej.
Ocena jakości oznaczeń po 6 latach użytkowania: zgodnie z EN 4628-3, poziom Ri2.

	10.1
	Adres właściciela
	Zgodnie ze specyfikacją WASCOSA.

	10.2
	Etykietowanie uchwytu
	D-WASCO lub zgodnie ze specyfikacją WASCOSA.

	10.3
	Elementy interoperacyjności
	TEN „GE” / „G1/GI1” 

	10.4
	Uchwyt na tablice zgodnie z UIC 575
	1 sztuka na każdą stronę wagonu, montaż w odpowiedni i trwały sposób, np. na głównej belce sekcji końcowej lub na siodle podłużnym

	10.5
	Oznakowanie ładunku
	-

	10.6
	Części "U"
	Zestawy kołowe na obudowie łożyska zestawu kołowego są trwale oznaczone symbolem Ⓤ-WASCO.
Wszystkie pozostałe części, które zgodnie z wymaganiami AVV/UIC 583 muszą być oznakowane symbolem Ⓤ (w szczególności: sprzęgi cięgłowe, haki cięgłowe, sprzęgi śrubowe, sprzęgi hamulcowe, klocki hamulcowe, trójkąty hamulcowe, zawory odcinające powietrze, lewy stopień narożny), muszą być trwale i czytelnie oznakowane symbolem Ⓤ

	10.7
	Logo
	2 x logo WASCOSA na wózek i 2 x logo klienta w razie potrzeby (dostarczone przez WASCOSA).

	10.8
	Specjalne oznaczenia
	Naklejka informacyjna „KPO” umieszczona w pobliżu środkowej części podłużnic, jedna sztuka na wagon (dostarczana przez WASCOSA).

	11
	Konstrukcja i budowa
	Zgodnie z obowiązującymi przepisami: TSI, w szczególności TSI WAG wraz z Załącznikiem C, ERA, UIC, AVV, RID, normami EN-/DIN-/ISO, Dyrektywą Maszynową 2006/42/WE, niemieckimi przepisami BG/UVV, VPI-EMG, AVV oraz regulacjami dotyczącymi ruchu kolejowego transgranicznego i krajowego w Hiszpanii.
Tolerancje wykonawcze zgodnie z EN ISO 13920 (klasa BBF), EN ISO 5817 (grupa oceny C) oraz EN ISO 2768 (klasa mK).

	12
	Badanie, dopuszczenie, nadzór budowy, odbiór, dopuszczenie seryjne / zezwolenie na uruchomienie, rejestracja
	NoBo, organ autoryzujący/rejestrujący (ERA), TSI, UIC, EN, DIN, ISO, VPI-EMG w aktualnie obowiązującej wersji;
Wniosek o uzyskanie zatwierdzenia typu TSI i ERA / zezwolenia na wprowadzenie do eksploatacji (APOM) składany przez wykonawcę/dostawcę.
Rejestracja przez WASCOSA.
Zdolność do eksploatacji w ramach TEN-GE/G1.

	13
	Terminy napraw rewizyjnych
	Termin 6 lat / specyfikacja WASCOSA, początek terminu maksymalnie 1 tydzień przed datą dostawy i w miesiącu dostawy.

	14
	Utrzymanie
	Plan/instrukcje utrzymania i konserwacji zgodne z TSI w oparciu o wymagania VPI-EMG i z uwzględnieniem tych wymagań.

	15
	Telematyczny system lokalizacji
	X-Rayl z kodem QR (do zamówienia w DOT Telematik und Systemtechnik GmbH, Austria), instalacja i aktywacja zgodnie ze specyfikacjami WASCOSA














Wstępny schemat załadunku:
[image: Obraz zawierający diagram, szkic, tekst, Rysunek techniczny

Zawartość wygenerowana przez sztuczną inteligencję może być niepoprawna.]
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