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WSTEP

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. majac na uwadze zapewnienie
dynamicznego rozwoju portdw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu podjat inicjatywe
zmierzajgcg do rozbudowy systemu OPS ( ang. Onshore Power Supply). Technologia
ta umozliwi dostarczanie energii elektrycznej z infrastruktury lgdowej do instalacji statkéw
podczas ich postoju w porcie, wspierajgc tym samym efektywno$é operacyjng oraz

minimalizacje negatywnego wptywu na srodowisko poprzez redukcje emisji zanieczyszczen.

Systemy zasilania statkdw energig elektryczng dostarczang z Iagdu (OPS) stanowig znaczacy
element strategii zrébwnowazonego rozwoju portdw morskich, przyczyniajgc sie do ich
transformacji w wysokoefektywne i proekologiczne zielone porty. Wdrozenie OPS umozliwia
znaczacg redukcje emisji gazéw cieplarnianych, takich jak dwutlenek wegla (CO,), oraz
zanieczyszczen powietrza, w tym tlenkéw siarki (SOy) i tlenkéw azotu (NOy), powstajgcych
podczas pracy pomocniczych napeddw spalinowych na statkach w trakcie ich postoju w porcie.
Réwnoczesnie zastosowanie OPS pozwala na zmniejszenie emisji hatasu oraz wibracji

generowanych przez jednostki ptywajgce.

Rozwdj systeméw OPS zostat uregulowany Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE oraz Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE. Rozporzadzenie
2023/1804 nakazuje panstwom cztonkowskim zapewni¢ w portach morskich nalezgcych do
sieci TEN-T minimalny poziom zasilenia energia elektryczng z lgdu na potrzeby morskich
kontenerowcow i morskich statkdw pasazerskich. W tym celu panistwa cztonkowskie stosujg
niezbedne srodki w celu zapewnienia dostepu do zasilania statkdow energig elektryczng do dnia
31 grudnia 2029 r. Ponadto program CEF 2 Transport - Alternative Fuels Infrastructure Facility

- Cohesion envelope (CEF-T-2024-AFIFCOEN) stanowi mozliwos¢ dla Portow Szczecin oraz
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Swinoujécie, aby pozyskaé¢ dofinansowanie na wdrozenie infrastruktury OPS, kluczowej

dla dekarbonizacji sektora morskiego i redukcji emisji w portach.

Koncepcja lokalizacyjno-techniczna bedzie opracowywana z dofinansowaniem s$rodkéow
unijnych programu Interreg Potudniowy Battyk o tytule: ,,Concept of the OPS implementation
in the Ports of Szczecin and Swinoujscie”. Dziatanie w ramach wniosku aplikacyjnego: External
expertise and service - Modules & Consulting (WP3.6) o numerze projektu STHB.02.01-1P.01-
0001/24.
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1. Lokalizacja inwestycji

e Port w Szczecinie usytuowany jest w gtebi ladu, odlegty od wybrzeza o 68 km torem

wodnym Swinoujscie -Szczecin i okoto 100 km drogg ladowa.

e Port w Swinoujsciu jest usytuowany w ujéciu rzeki Swiny do Morza Battyckiego.
Obszar ladu zajmowany przez te porty wynosi 18 289 172 m?, z czego 8 929 966 m?w Szczecinie
oraz 9 359 206 m? w Swinoujéciu. Powierzchnia akwendéw w Szczecinie wynosi 7 124 110 m?,
natomiast w Swinoujéciu 14 537 104 m2.

Oba porty maja status portéw klasy A i s3 portami bazowymi europejskiej sieci transportowe;j
TEN-T. Jednoczesnie, stanowig one integralne ogniwa jednego z bazowych korytarzy
transportowych sieci TEN-T, korytarza Battyk-Adriatyk oraz korytarza Morze Pétnocne-Battyk.
Ponadto, dzieki potgczeniu ,autostradg morska” pomiedzy terminalem promowym
w Swinoujsciu a szwedzkimi portami Trelleborg i Ystad, siegajg one do pétnocnego odcinka
korytarza TEN-T Skandynawia — Morze Srédziemne.

Porty potaczone sg z europejskim systemem autostrad autostradami A1l i A20. Ponadto
| sg potgczone z potudniowg Polskg, Czechami i Stowacjg drogg krajowa nr 3 (E-65). Do zaplecza
portéw wyrdznia sie Polske Zachodnig, Wschodnie Niemcy, Czechy, Stowacje, Wegry i Austrie.
W uktadzie przeptywéw tadunkéw w kierunkach poétnoc-potudnie, od strony ladu porty
w Szczecinie i Swinoujéciu skomunikowane sg infrastrukturg transportu drogowego (DK 3/S3,
A6), kolejowego (CE 59, E59) oraz wodnego — $rédlgdowego (E30). Od strony morza
do Swinoujécia prowadzi tor wodny o gtebokoéci 14,5 m. Ze Swinoujécia do Szczecina prowadzi
tor wodny, ktdry, ze wzgledu na jego gtebokos¢ i konfiguracje, w chwili obecnej umozliwia

nawigacje jednostkom o zanurzeniu maksymalnym do 11,15 m.

1.1 Port Szczecin — Nabrzeze Firiskie, Nabrzeze Norweskie

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r.
w sprawie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE okresla konieczno$é¢ zastosowania dla kontenerowcéw zasilania
elektrycznego z ladu dla kontenerowcéw. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

dokonat analizy potrzeb i wymagan zasilnia elektrycznego statkdw na poszczegdlnych
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nabrzezach Portu w Szczecinie w wyniku czego wskazat konieczno$¢ wyposazenia w takie
instalacje Nabrzeza Finskiego oraz Nabrzeza Norweskiego, ktére s3 przeznaczone
do obstugi kontenerowcéw. Oba nabrzeza znajdujg sie na Pétwyspie Ostrowa Grabowskiego
w obrebie Kanatu Debickiego. Odlegtosé¢ od centrum Szczecina wynosi 3 km poprzez ulice:
Logistyczng, Hryniewieckiego i Gdanska. Tereny posiadajg bezposrednie potaczenie drogowe
poprzez ulice: Logistyczng i Hryniewieckiego z drogg krajowga nr 10 w dzielnicy Miedzyodrze —
Szczecin. Nabrzeze Finskie przeznaczone jest do obstugi skonteryzowanych tadunkéw
drobnicowych o zdolnosci przetadunkowej do 200 000 TEU/rok. Nabrzeze Norweskie jest
konstrukcyjnie przedtuzeniem Nabrzeza Finskiego rdwniez w linii uktadu szyn poddzwigowych
suwnic kontenerowych STS .

Parametry infrastruktury dostepowej:

a) Tor wodny: obszar Ostrowa Grabowskiego zlokalizowany na dtugosci 64,0 km toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin o gtebokosci technicznej 12,5 m i szerokosci do 200 m,
Maksymalne parametry statkow na torze wodnym: LOA = 240 m, B = 32,3 m, zanurzenie
do 11,0 m.

b) Drogi samochodowe: dwukierunkowa, dwupasmowa droga dojazdowa — ul. Logistyczna
o nosnosci 115 kN/o$ o szerokosci pasa ruchu okoto 3,5 m.

Lokalizacja zapewnia optymalizacje procesow logistycznych, jednoczesnie umozliwiajgc

adaptacje infrastruktury do wymogdéw wynikajgcych z prawa unijnego.
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Ostrow Grabowski
(Widzka Kepa)

Rysunek 1 Lokalizacja Nabrzeza Firiskiego oraz Norweskiego w Porcie w Szczecinie

Nabrzeze Finskie oraz Nabrzeze Norweskie sg zlokalizowane na dziatkach o numerach
ewidencyjnych: 1/45, 1/47, 4/12 z obrebu 1084, Srédmiescie 84.
Whtascicielem w/w dziatek jest Skarb Paristwa, natomiast Zarzgd Morskich Portéw Szczecin

i Swinoujécie S.A. jest wieczystym uzytkownikiem.

1.2 Terminal Promowy Swinoujécie

Terminal Promowy w Swinoujéciu zlokalizowany jest na wyspie Wolin przy wschodnim brzegu
Swiny. Terminal umozliwia obstuge proméw morskich, statkéw ro-pax i ro-ro. Jest najwiekszym

terminalem tego typu na Battyku.
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KOMUNIKACY,

Rysunek 2 Lokalizacja Terminalu Promowego w Swinoujsciu

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., jest w trakcie realizacji inwestycji o nazwie
,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Portach w Szczecinie i Swinoujsciu”,
przy ktérej realizowane jest zadanie pn. ,Stacje kontenerowe systemu zasilania promow
i punkty brzegowe zasilania promdéw” obejmujace terminal Promowy w Swinoujéciu oraz

zadanie pn.: ,Zasilanie statkéw z lgdu. Siec kabli 15kV zasilajgcych gtdwngq stacje zasilajgcq
GSZ".
Inwestycja prowadzona jest na terenie Terminalu Promowego w Swinoujéciu, na stanowiskach

promowych nr 1, 2, 3, 4, 5. Wtascicielem w/w dziatek jest Skarb Panstwa, natomiast Zarzad

Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. jest wieczystym uzytkownikiem.
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Stanowiska promowe znajdujg sie na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 1/16, 8/1, 9, 47/2,
56,57, 115,116/1, 116/2, 134, 186/1, 194/1, 273, 49/1 obrebu 0014, Warszéw 14.
Whtascicielem w/w dziatek jest Skarb Panstwa, natomiast Zarzgd Morskich Portéw Szczecin

i Swinoujscie S.A. jest wieczystym uzytkownikiem.
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2. Uwarunkowania planistyczne
2.1 Port Szczecin — Nabrzeze Finskie, Nabrzeze Norweskie
Nieruchomosci gruntowe w Szczecinie objete sg dwoma miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego:

1. Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego ,Miedzyodrze Port” w Szczecinie,
uchwalonym w dniu 14 grudnia 2009 r. uchwatg nr XLII/1055/2009 Rady Miasta Szczecin
i znajduje sie w granicach terenu elementarnego S.M.7026.PUw,PU dla ktérego
przewidziano nastepujgce przeznaczenie:

1) funkcja produkcyjno — bazowo - sktadowa, przetadunkowa, terminal kontenerowy,
z funkcjami towarzyszgcymi,

2) dopuszcza sie ustugi produkcyjne, ustugi logistyczne,

3) nabrzeze przetadunkowo — sktadowe,

4) do czasu realizacji ustalen planu dopuszcza sie obecne uzytkowanie terenu;

2. Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego ,Miedzyodrze — Ostrow
Grabowski” w Szczecinie, uchwalonym w dniu 30 stycznia 2024 r. uchwatg nr LVI/1580/24
Rady Miasta Szczecin i znajduje sie w granicach terenéw elementarnych:

- 1U-P dla ktdrego przewidziano nastepujgce przeznaczenie:

1) teren ustug, produkcji (w tym produkcji, magazynowania i dystrybucji energii), sktadéw
i magazynow, nabrzeza wielofunkcyjne;

2) dopuszcza sie stacje elektroenergetyczng WN/SN wraz z niezbedng infrastruktura
techniczng, z funkcjami towarzyszgcymi

- 1WM dla ktérego przewidziano nastepujgce przeznaczenie:

1) teren przeznaczony w catosci lub czesci na powiekszenie akwenu wdd
powierzchniowych morskich (Kanat Debicki), nabrzeza wielofunkcyjne;

2) na czesci terenu niewykorzystanej na powiekszenie akwenu morskich wadd
wewnetrznych ustala sie przeznaczenie: teren ustug, sktadéw i magazynéw, produkgji
(w tym produkcji, magazynowania i dystrybucji energii), nabrzeza wielofunkcyjne.

Dziatki nr 1/45 i 1/47 z obrebu 1084, Srédmiescie 84 znajduja sie w granicach miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego ,,Miedzyodrze Port” w Szczecinie.

10
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2.2 Terminal Promowy Swinoujscie

Nieruchomosci gruntowe w Swinoujsciu objete s3 Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego dla jednostki obszarowej V w rejonie uli: Dworcowej, Finskiej, Dunskiej
i Norberta Barlickiego, uchwalonym w dniu 15 grudnia 2016 r. uchwatg nr XXX/238/2016 Rady
Miasta Swinoujscie i znajduje sie w granicach terenu elementarnego TPV.10, dla ktérego
przewidziano nastepujgce przeznaczenie:

a) zgodnie z ustaleniami dla kategorii terenéw portowych okreslonymi w § 4 ust. 6, w tym
dla wydzielenia wewnetrznego oznaczonego symbolem V.10/3,

b) teren terminala promowego wraz obiektami towarzyszacymi, w tym dworcem
pasazerskim, obiektami odpraw, obiektami hotelowymi, administracyjno-biurowymi,
socjalnymi, gospodarczymi, drogami i estakadami, parkingami i placami
manewrowymi, torowiskami oraz urzgdzeniami i infrastrukturg na potrzeby terminalu,

c) wydzielenia wewnetrzne oznaczone symbolami V.10/1 i V.10.2 przeznacza sie na
funkcje komunikacji wewnetrznej ogélnodostepnej obstugujgcej tereny terminala
promowego
w powigzaniu z uktadem ulic poza terenem, dla wydzielenia komunikacyjnego V.10/1
pod planowang estakadg nalezy zachowac skrajnie zapewniajgcg komunikacje kotowa,
w tym dla samochodéw ciezarowych - min. 4,85 m od poziomu jezdni,

d) wydzielenie wewnetrzne oznaczone symbolem V.10/4 przeznacza sie na funkcje
techniczng przepompowni na potrzeby zaopatrzenia w wode terendéw przylegtych;

Tereny portowe obejmujg tereny elementarne TPV.09, TPV.10, TPV.11, TPV.12, TP.V.13,
TP.V.14, TP.V.15, ktore przeznacza sie na cele funkcji zwigzanych z gospodarka morska, obstuga
komunikacji i transportu, sktadowania i przetadunkdéw, w tym w systemie intermodalnym oraz
obstugg rybotéwstwa. W szczegdlnosci dopuszcza sie lokalizacje: obiektow budowlanych
i urzadzen technicznych obstugi portu, obiektéw i urzadzen stuigcych prowadzeniu
przetadunkdw, urzadzen i obiektéw stuzgcych obstudze zeglugi promowej, obiektow i terenow
sktadowych, magazynowych, obiektéw produkcyjnych, handlowych i ustugowych, obiektéw
administracyjno-biurowych i socjalnych, parkingdw dla samochodéw ciezarowych oraz
ich przyczep i naczep, parkingdw dla samochoddow osobowych, przy uwzglednieniu ponizszych

i pozostatych ustalen planu:

11
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1) na terenach portow i przystani dopuszcza sie, jako uzupetnienie funkcji podstawowej,
i przy uwzglednieniu ustalen szczegdétowych, lokalizowanie:

a. ustug motoryzacyjnych zwigzanych z konserwacjg i naprawg pojazddéw
samochodowych, stacji paliw,

b. punktéw handlowych, obiektdw administracyjno-biurowych i wystawienniczych,

c. miejsc obstugi podréznych i ogélnodostepnych miejsc do parkowania,

d. obiektow matej architektury, elementéw urzadzenia terenu, tablic i punktéw
informacyjnych,

e. elementéw infrastruktury technicznej stuzacej funkcjonowaniu poszczegdlnych
obiektéw i urzadzen, dojsc i dojazddw oraz bocznic kolejowych,

f. zieleni urzadzonej, w tym zieleni izolacyjnej;

2) na terenach portowych nie dopuszcza sie w szczegdlnosci lokalizacji lub rozbudowy
obiektéw budowlanych i elementéw zagospodarowania terenu, jesli ze wzgledu
na ich ilos¢, potozenie, gabaryty lub powodowang ucigzliwo$é mogtyby ograniczaé
lub uniemozliwia¢ funkcjonowanie tych terendw zgodnie 1z podstawowym
przeznaczeniem;

3) na terenach portowych nie dopuszcza sie lokalizacji zaktadéw o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, w tym duzych zbiornikéw paliw o poj.
od 5 000 m® do 50 000 m? i wiekszych;

4) zabudowa, uzytkowanie i zagospodarowanie terendw potozonych na przebiegu statego
potgczenia komunikacyjnego, oznaczonego odpowiednio na rysunku planu, musi
uwzgledniaé wymagania w zakresie bezpieczedstwa zaréwno konstrukcji tunelu

jak obiektéw lokalizowanych na powierzchni terenu.

12
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3. Parametry na Nabrzezu Firniskim, Nabrzezu Norweskim w Szczecinie oraz

Terminalu Promowego w Swinoujsciu
3.1 Port Szczecin — Nabrzeze Finskie, Nabrzeze Norweskie

W tabeli 1 przedstawiono podstawowe parametry techniczne dla Nabrzeza Finskiego oraz

Nabrzeza Norweskiego w Porcie w Szczecinie.

Tabela 1 Parametry techniczne dla Nabrzezy Finskiego i Norweskiego

Nabrzeie
Finskie Norweskie
Funkcja Nabrzeia Przetadunkowa Przetadunkowa
Dtugos¢ catkowita 300 300
[m]
Szerokos$é [m] 30 22,5
Powierzchnia [m?] 5220 6 750
Dopuszczalna 12,5 13,5
gtebokos¢ [m]
Gtebokos¢ Ht= 11,5 m w pasie 15 m ; 12,5
techniczna [m] o
Ht= 12,5 m (w odlegtosci
ok. 18m od Nabrzeza)
Obcigzenie 40 kN/m? 40 kN/ m?

13
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3.2 Terminal Promowy w Swinoujsciu

W tabeli 2 przedstawiono podstawowe parametry techniczne dla stanowisk 1-5

na Terminalu Promowym w Swinoujsciu.

Tabela 2 Parametry techniczne dla Stanowisk promowych 1-5 w Swinoujsciu

Nabrzeie Stanowisko Stanowisko Stanowisko Stanowisko Stanowisko
promowe nr | promowe nr promowe nr promowe nr | promowe nr
1 2 3 4 5

Dtugosé 242,4 189,4 198,5 204,0 293,47

catkowita

[m]

Dopuszczal | 13,0 11,0 10,5 11,0 13,5

na

gtebokos¢

[m]

Gtebokos¢ | 12,0 9,5 9,3 9,5 12,5

techniczna

[m]

Maksymal 220,0 170,0 170,0 170,0 270,0

na dtugosc¢

obstugiwa

nych

promoéw

[m]
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4. Liczba zawiniec statkow na Nabrzezu Finskim oraz Terminalu Promowym
w Swinoujéciu

4.1 Port Szczecin — Nabrzeze Finiskie, Nabrzeze Norweskie

W tabeli 3. przedstawiono licze zawinie¢ statkdbw w Porcie Szczecin przy nabrzezu Finskim

w terminie 3.01.2024 r.— 19.11.2024 .

Tabela 3 Liczba zawiniec statkow w terminie 3.01.2024 r. — 19.11.2024 r.

Nabrzeie Statek Liczba
zawiniec

Finskie AMINA 1
ASTURCON 1
BELSUND FIN 1
BERNHARD SCHEPERS 1
BF PERCH 1
BLUE WAVE HARMONY 1
BORE WAVE 1
BORE WAY 1
EDITH 39
ELBRUNNER 9
ELBSPRINTER 4
ELBSTAR 1
ELBSUN 6
ELBWATER 1
ELISABETH 22
ENERGIZER 1
FAITH 4
HARTLAND POINT 2
HUMBER RUNNER 1
HURST POINT 1
LYDIA 1
MIA MARIA 1
MUNKSUND 2
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SKALAR 1
SPRINT 2
TUNADAL 1
VANTAGE 2
VEGA ALPHA 13
X-PRESS GODAVARI 1

4.2 Terminal Promowy w Swinoujéciu

W tabeli 4. przedstawiono licze zawinie¢ statkbw promowych w Terminalu promowym

w Swinoujsciu w terminie 2.01.2024 r. — 23.11.2024 r. wedtug nazwy statku oraz armatora.

Tabela 4 Liczba zawiniec statkow w terminie 2.01.2024 r. — 23.11.2024 r.

Stanowisko Nazwa statku Armator Liczba zwinie¢

Promowe nr 1 AKKA TTLine Polska Sp. z | 49
HUCKLEBERRY 0.0. 21
FINN
NILS DACKE 69
NILS HOLGERSSON 44
PETER PAN 116
ROBIN HOOD 24
TRINKER BELL 110
TOM SAWYER 21
URD 1
BALTIVIA Polska Zegluga 84
CRACOVIA Battycka 187
MAZOVIA 304
VARSOVIA 123
EPSILON EUROAFRICA 6

Stanowisko Galileusz EUROAFRICA 5
Promowe nr 2 POLONIA Unity LINE Limited | 312
Sp. z 0.0. Oddziat

SCANIA w Polsce 296
WOLIN 5
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Stanowisko COPERNICUS EUROAFRICA 24
Promowe nr 3
GALILEUSZ 198
POLONIA Unity LINE Limited | 21
Sp. z 0.0. Oddziat
SCANIA w Polsce 34
WOLIN 284
Stanowisko BALTIVIA Polska Zegluga 2
promowe nr 4 Baftycka
MAZOVIA 1
COPERNICUS EUROAFRICA 238
GALILEUSZ 29
GRYF Unity LINE Limited | 60
Sp. z 0.0. Oddziat
w Polsce
Stanowisko AKKA TTLine Polska Sp. z | 23
Promowe nr 5 0.0.
HUCKLEBERRY 2
FINN
NILS DACKE 28
NILS HOLGERSSON 2
PETER PAN 8
ROBIN HOOD 2
TRINKER BELL 32
BALTIVIA Polska Zegluga 16
Battycka
CRACOVIA 2
MAZOVIA 4
VARSOVIA 2
COPERNICUS EUROAFRICA 9
EPSILON 244
GALILEUSZ 2
GRYF Unity LINE Limited | 204
Sp. z 0.0. Oddziat
SCANIA 1

w Polsce
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5. Obecny stan infrastruktury

5.1 Port Szczecin — Nabrzeze Finskie, Nabrzeze Norweskie

W rejonie Kanatu Debickiego w Szczecinie, w ktérym zlokalizowane sg Nabrzeza Finskie oraz
Norweskie Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie dysponuje siecia
elektroenergetyczng 15 kV zasilang ze stacji GSZ Hryniewieckiego. Rezerwa mocy w tym rejonie
wynosi ok. 1,5 MW, ktérg mozna wykorzystaé na potrzeby zasilenia elektrycznego statkéw

z ladu.

5.2 Terminal Promowy w Swinoujsciu
W Terminalu Promowym w Swinoujsciu zlokalizowana jest infrastruktura elektro-energetyczna
przystosowana do zasilania promdw morskich. Do infrastruktury nalezg elementy:
e Stacja GSZ TPS zasilana linig 15 kV ze stacji GPZ 110 /15 kV Swinoport.
® Jedna stacja transformatorowa, kontenerowa SB1 (ShoreBox) 15/15 kV/kV zawierajaca
statyczne przetwornice czestotliwosci 50/60 Hz o mocy 3 MVA.
e Piec stacji transformatorowych systemu ShoreConnection: SSI1, SSI2, SSI3, SSI4, SSI5
zlokalizowanych na zapleczu nabrzezy odpowiednio 1,2,3,4 i 5 zasilanych ze stacji SB1
e 11 stanowisk zasilania elektrycznego 10,7 kV promdéw na nabrzezach zasilanych ze stacji
transformatorowych nabrzezowych SSI1, SSI2, SSI3, SSI4, SSI5: po 2 punkty zasilania
przy nabrzezach nr 1,2,3,4 oraz 3 punkty zasilania przy nabrzezu nr 5:
e Poprzez stanowiska zasilania na nabrzezu promy mogg by¢ zasilane napieciem 10,7 kV
o czestotliwosci 50 Hz lub 60 Hz.
e Mobilny zurawik kablowy firmy Stemmann — Technik — Wabtec stuzgcy do potgczenia
stanowisk zasilania brzegowego 10,7 kV z przytgczem instalacji elektrycznej na promie
e Aktualnie maksymalna moc zasilania proméw wynosi 6 MW dla czestotliwosci 50 Hz

oraz 3 MW dla czestotliwosci 60 Hz.
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6. Zakres prac (opracowan)

1. Wykonanie opisu istniejgcego stanu terenu i infrastruktury technicznej
niezbednego do opracowania koncepcji lokalizacyjno-technicznej systemu OPS dla:
e Nabrzezy promowych od 1 do 5 w Terminalu Promowym w Swinoujéciu.
* Nabrzezy Finskiego i Norweskiego w Porcie Szczecin.
Opracowanie dokumentacji stanu istniejgcego terenu objetego koncepcjg systemu
OPS oraz przytaczy elektro-energetycznych w postaci odpowiednich opiséw, map,

rysunkéw, dokumentacji graficznej, szkicdw, zestawien, itp.

6.1. Zakres prac (opracowarn) dla Terminala Promowego w Swinoujsciu.

1. Na podstawie parametréw technicznych obecnie eksploatowanej oraz planowanej do
wprowadzenia floty przez armatoréw $wiadczacych ustugi w Terminalu Promowym w
Swinoujéciu:

a) Wyszczegdlni¢ zapotrzebowanie na moc elektryczng z podziatem na czestotliwos¢
napiecia 50 Hz lub 60 Hz.

b) Okresli¢ wysokosc¢ lokalizacji przytacza zasilania elektrycznego na promach od strony
dziobu oraz rufy.

2. Opracowanie co najmniej trzech wariantéw koncepcji lokalizacyjno-technicznych
systemu OPS zasilania proméw z lagdu w TPS na nabrzezach od 1 do 5 uwzgledniajac budowe i
parametry techniczno — uzytkowe istniejgcej instalacji OPS z mozliwoscia modyfikacji,
uzupetnienia lub wymiany elementéw systemu.

Jezeli analizy zapotrzebowania na moc elektryczng i harmonogramu postojéw proméw wykazg
skumulowane zapotrzebowanie na moc elektryczng powyzej dostepnej mocy 3 MVA nalezy
zaprojektowaé drugg stacje transformatorowg SB2 o odpowiedniej mocy wraz z
towarzyszacymi instalacjami.

Kazde nabrzeze promowe od 1 do 5 musi zosta¢ wyposazone w jeden mobilny zurawik kablowy.
Nalezy zaplanowac¢ zakup 4 nowych zurawikéw kablowych.

Kazdy z wariantéw koncepcji musi by¢ przedstawiony w formie opisu techniczno-uzytkowego

oraz graficznie w formie rysunkéw i schematow, fotografii itp.
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W przypadku braku mozliwosci opracowania réznych wariantéw koncepcji lokalizacyjno-

technicznych nalezy to uzasadnic.

3. Opracowanie harmonogramoéw realizacji projektu (inwestycji) dla kazdego z wariantéw
koncepcji zawierajgcych:
a) analize koniecznych do uzyskania decyzji administracyjnych,

b) wskazanie czasu na uzyskanie decyzji administracyjnych.

4, Opracowanie szczegétowego kosztorysu obejmujgcego planowane koszty realizacji
projektu (inwestycji) dla kazdego wariantu koncepcji lokalizacyjno-technicznej:
a) budowy instalacji zasilajgcych, kontrolno-pomiarowych, komunikacyjnych i innych

towarzyszacych,
b) zakupu urzadzen mobilnych do zasilania elektrycznego statkow z ladu,

c) prac zwigzanych z odbiorami technicznymi i uruchomieniem systemu OPS dla kazdej

lokalizacji.

5. Opracowanie analizy wielokryterialnej poszczegdlnych koncepcji lokalizacyjno-
technicznych w oparciu o powyzsze podpunkty pkt. 2,3, 4., ktéra zawieraé bedzie:

a) Wprowadzenie na podstawie pkt. 6 ppkt. 1 i pkt. 6.1. ppkt. 1.
b) Czes¢ technologiczna:

e Opis proceséw technologicznych oraz wymagan eksploatacyjnych zwigzanych z obstuga

projektowanych instalacji i urzadzen.

e Sporzadzi¢ analize porownawczg mobilnych zurawikéw kablowych do zasilania
elektrycznego statkdw z Igdu od réznych producentédw wraz z porédwnaniem ich parametréw

technicznych oraz kosztéw.

c) Opracowanie tabelarycznego pordwnania planowanych kosztow realizacji projektu

(inwestycji) wg wszystkich wariantow koncepcji lokalizacyjno-technicznych.
d) Wybdr wariantu preferowanego do realizacji, uwzgledniajacy:

e Hierarchie pozostatych wariantéw;
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e Opisa¢, uzasadnié i podac wartosci poszczegdlnym kryteriom wyboru.

6.2 Zakres prac (opracowan) dla nabrzeza Firiskiego i Nabrzeza Norweskiego w Porcie

Szczecin.

1.

Na podstawie danych udostepnionych przez Zamawiajgcego dotyczgcych
maksymalnych wielkosci kontenerowcédw moggcych zawija¢ do Nabrzeza Fiskiego i
Norweskiego portu morskiego w Szczecinie, a takze parametréw techniczno-

eksploatacyjnych nabrzezy Finskiego i Norweskiego wskazac:

a) Zapotrzebowania na moc elektryczng z podziatem na czestotliwosci napiecia 50 Hz

lub 60 Hz.

b) Wysokos¢ lokalizacji przytacza zasilania elektrycznego na kontenerowcach od

strony dziobu oraz rufy.

Opracowanie co najmniej trzech wariantéw koncepcji lokalizacyjno-technicznych
systemu OPS zasilania elektrycznego kontenerowcéw z lgdu w Porcie w Szczecinie na
Nabrzezu Finskim oraz Nabrzezu Norweskim na bazie danych z pkt. 1 jak powyzej oraz
ponizszych wytycznych:

a) Na potrzeby zasilania kontenerowcéw w energie elektryczng z lgdu nalezy
zaprojektowac stacje transformatorowg o napieciu 15/0,69 kV i o mocy dostosowanej
do sumarycznego zapotrzebowania na energie elektryczng kontenerowcéw mogacych

tam cumowac.

b) Stacja transformatorowa wymieniona w pkt. ppkt. a) powinna by¢ zasilana linig 15
kV ze stacji elektroenergetycznej GSZ Port 1 zlokalizowanej przy ul. Hryniewieckiego, z
uwzglednieniem pozostatych odbiorcéw wykorzystujgcych dostarczang energie

elektryczng z tego punktu.

c) W celu zapewnienia zasilania kontenerowcéw wyposazonych w instalacje o

czestotliwosci 60 Hz nalezy zaprojektowaé przemiennik czestotliwosci 50/60 Hz o
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odpowiedniej mocy dostosowanej do sumarycznego zapotrzebowania na energie

elektryczng kontenerowcdw i innych wymagan energetycznych.

d) Nabrzeza Finskie oraz Norweskie nalezy wyposazy¢ w minimum dwa mobilne
urzadzenia do zasilenia elektrycznego statkdéw kontenerowych z lgdu po minimum

jednym urzadzeniu dla kazdego nabrzeza.

Warianty koncepcji muszg przedstawiaé¢ / okreslaé zakres budowy, przebudowy,
rozbudowy i modernizacji istniejgcej infrastruktury technicznej oraz infrastruktury
kontenerowcoéw indywidualnie dla kazdego nabrzeza.

Kazdy z wariantdw koncepcji musi by¢ przedstawiony w formie opisu techniczno-
uzytkowego oraz graficznie w formie rysunkdéw, schematow, fotografii itp.

W przypadku braku mozliwosci opracowania rdéznych wariantéw koncepcji

lokalizacyjno-technicznych nalezy to uzasadnié.

Opracowanie harmonogramow realizacji projektu (inwestycji) dla kazdego z
wariantow koncepcji, zawierajgcych:
analize koniecznych do uzyskania decyzji administracyjnych,

wskazanie czasu na uzyskanie decyzji administracyjnych.

Opracowanie szczegétowego kosztorysu obejmujgcego planowane koszty realizacji

projektu (inwestycji) dla kazdego wariantu koncepcji lokalizacyjno-technicznej:

a) Budowy instalacji zasilajgcych, kontrolno-pomiarowych, komunikacyjnych i innych

towarzyszacych.

a) Zakupu urzgdzen mobilnych do zasilania elektrycznego statkéw z Iadu.

b) Prac zwigzanych z odbiorami technicznymi i uruchomieniem systemu OPS dla kazdej
lokalizaciji.

5. Opracowanie analizy wielokryterialnej poszczegdlnych koncepcji lokalizacyjno-

technicznych w oparciu o powyzsze podpunkty pkt. 2,3,4, ktdra zawiera¢ bedzie:

a) Wprowadzenie na podstawie pkt. 6 ppkt. 1, i pkt. 6.2 ppkt. 1.

22




Onshore Power Supply w Portach w Szczecinie i Swinoujsciu

b) Czes¢ technologiczna:

Opis proceséw technologicznych oraz wymagan eksploatacyjnych zwigzanych z
obstugg projektowanych instalacji i urzadzen.

Sporzadzi¢ analize poréwnawczg mobilnych urzadzen kablowych do zasilania
elektrycznego statkdw z lgdu od rdznych producentéw wraz z poréwnaniem ich
parametréw technicznych oraz kosztéw.

Opracowanie tabelarycznego pordwnania planowanych kosztéw realizacji
projektu (inwestycji) wg wszystkich wariantow koncepcji lokalizacyjno-
technicznych.

Wybdr wariantu preferowanego do realizacji, uwzgledniajacy:

Hierarchie pozostatych wariantow;

Opisa¢, uzasadnié i podaé wartosci poszczegdlnym kryteriom wyboru.
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7. Wymagania zamawiajacego:

10.

Termin wykonania opracowania — 4 miesigce od dnia podpisania umowy.
Wykonawca powinien wykazac sie realizacjg co najmniej dwdch prac o podobnym
zakresie lub charakterze, ktére zostaty zrealizowane w okresie ostatnich 5 lat, tj.:
opracowania o charakterze koncepcji lub dokumentacji projektowej dotyczgcego
budowy infrastruktury elektrycznej w zakresie sieci oraz stacji elektroenergetycznych.
Wykonawca zaangazuje zesp6t minimum 2 projektantéw: projektant wiodacy
(koordynator) z uprawnieniami budowlanymi w specjalnosci instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych oraz projektant z uprawnieniami w specjalnosci
hydrotechniczne;j.

Wykonawca w trakcie opracowywania koncepcji zobowigzany jest do wspotpracy
z komérkami merytorycznymi ZMPSiS S.A. w Szczecinie, w tym cyklicznej organizaciji,
raz na trzy tygodnie, spotkan zespotu opracowujgcego koncepcje z przedstawicielami
Zleceniodawcy, na ktdrych przedstawi stopien zaawansowania i juz wykonang czes$é
koncepcji. Spotkania odbywajg sie w siedzibie Zamawiajgcego. Protokét/notatke
ze spotkania sporzagdza Wykonaweca i uzgadnia jg z uczestnikami spotkania.
Wykonawca jest zobowigzany do monitorowania/ew. aktualizowania powstajgcych
na mocy niniejszego rozdziatu dokumentacji przez caty okres prowadzenia prac/analiz
i wykonywania zadah zawartych w niniejszym dokumencie, w odniesieniu
do aktualnych aktéw wykonawczych jak: Rozporzadzenia / Regulacje / Komunikaty itp.
— dotyczgcymi wdrozenia zasilania statkéw z ladu w Portach.

Wszystkie zadania zawarte w zakresie muszg by¢ zrealizowane w oparciu obowigzujace
przepisy prawa oraz normy techniczne a w szczegdlnosci w oparciu o ,,Rozporzgdzenie
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 marca 2024 r w sprawie szczegétowych
wymagarn technicznych, jakie muszq spetnia¢ punkty zasilania jednostek ptywajgcych
energiq elektrycznq z Igdu, oraz badan i optat z nimi zwigzanych".

W terminie 7 dni roboczych od podpisania umowy ZMPSi$S przekaze Wykonawcy
wszystkie posiadane dokumentacje techniczne (projekty techniczne, schematy, dane
techniczne od amatoréw TPS), na uzytek opracowania koncepgiji.

Nalezy uzyskaé¢ we wtasnym zakresie i na wtasny koszt mapy terenéw planowanej
inwestycji potrzebne do opracowania koncepcji lokalizacyjno-techniczne;.
Opracowanie powinno zawierac tekst, rysunki i mapy niezbedne do zilustrowania tresci

opracowania wykonane w 2 egzemplarzach w wersji papierowej oraz 4 na nosniku
elektronicznym w formacie *.DOC (tekst), *. PDF, *.JPG. *DWG (rysunki, mapy).

Plan zagospodarowania terenu dla kazdego z wariantéw/lokalizacji w skali co najmniej
1:500, rysunki w skali 1:100 przedstawiajgce konstrukcje wszystkich elementéw
wchodzgcych w sktad projektu, obiektéw kubaturowych, miejsca przytagczy medidw
dla kazdego z wariantéw oraz inne rysunki, plany, fotografie, itp., niezbedne
do zilustrowania koncepcji. Jezeli rozwigzania konstrukcyjne powtarzajg sie w wiecej
niz w jednym wariancie mogga by¢ przedstawione jeden raz.
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