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Zatgcznik nr 2 do Zapytania ofertowego

Opis Przedmiotu Zamdwienia
Analiza ,Pomiar wartosci 5 wskaznikéw rezultatu strategicznego POIiS

2014-2020 (sektor transportu) na potrzeby Sprawozdania kohncowego”

1.  Wprowadzenie

Wskazniki rezultatu strategicznego powinny zosta¢ zmierzone na dwéch etapach
realizacji Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,

w trakcie przegladu srodokresowego oraz na zakonczenie realizacji programu.
Badanie wskaznikéw byto prowadzone dwukrotnie:

e w2018r. ,Ewaluacja biezagca z elementami mid-term dotyczgca postepu
rzeczowego POIiS 2014-2020 dla potrzeb przegladu $rédokresowego,

w tym realizacji zapiséw ram i rezerwy wykonania w zakresie osi POIi$
2014-2020 wdrazanych przez CUPT",

e w2022r. ,Ewaluacja podsumowujgca postep rzeczowy i rezultaty
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 z
elementami przegladu celéow koricowych ram wykonania w zakresie osi
POIiS 2014-2020 wdrazanych przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych?”.

Obie analizy zawieraty weryfikacje poziomu osiggniecia wskaznikow rezultatu
strategicznego, dla wszystkich wskaznikéw zapisanych w POIiS 2014-2020.
Wskazniki rezultatu strategicznego zostaty obliczone zgodnie z Zaleceniami dla

jednostek ewaluacyjnych POIiS 2014-2020 w zakresie Ewaluacji biezqcej z elementami

lhttps://www.cupt.gov.pl/wp-content/uploads/2022/02/cupt rk mid term poiis ost 28-03-
2019 copy 250.pdf
2 https://www.cupt.gov.pl/wp-content/uploads/2022/10/ewal_podsum_ost-wcag_935.pdf



https://www.cupt.gov.pl/wp-content/uploads/2022/02/cupt_rk_mid_term_poiis_ost_28-03-2019_copy_250.pdf
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mid-term dotyczqcej postepu rzeczowego POIiS 2014-2020 dla potrzeb przeglgdu
srédokresowego, w tym realizacji zapiséw ram i rezerwy wykonania, oraz
metodologiqg wskazang przez Instytucje Zarzgdzajaca.

Wskazniki rezultatu sg to wskazniki, ktére mierzg bezposrednie efekty

realizowanych dziatan.

2. Cel badania
Celem badania bedzie analiza wptywu projektow realizowanych w ramach osi lll -
VI POIi$ na poziom osiggniecia nastepujgcych wskaznikéw:

e Skrdécenie Sredniego czasu przejazdu drogowego pomiedzy 18 osrodkami
wojewodzkimi (programowy wskaznik rezultatu strategicznego Ill osi
priorytetowej, priorytet inwestycyjny 7.i),

e Ograniczenie liczby wypadkéw w miastach na prawach powiatu w sieci
TEN-T (programowy wskaznik rezultatu strategicznego IV osi priorytetowej,
priorytet inwestycyjny 7.a),

e Ograniczenie liczby wypadkéw w miastach na prawach powiatu poza siecig
TEN-T (programowy wskaznik rezultatu strategicznego IV osi priorytetowej,
priorytet inwestycyjny 7.b),

e Skrdcenie Sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami
wojewodzkimi (programowy wskaznik rezultatu strategicznego V osi
priorytetowej, priorytet inwestycyjny 7.i),

e Ograniczenie emisji CO2 w wyniku funkcjonowania transportu publicznego
(programowy wskaznik rezultatu strategicznego VI osi priorytetowej,

priorytet inwestycyjny 4.v).
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3. Zakres badania

3.1. Zakres przedmiotowy

Przedmiotem badania bedg wszystkie zakonczone projekty realizowane w

ramach osi IlI-VI POIiS 2014-2020 majgce wptyw na osiggniecie ww. wskaznikéw.

3.2. Zakres terytorialny

Badanie bedzie obejmowac terytorium Polski.

3.3. Kryteria ewaluacji

W ramach badania uwzglednione zostang nastepujgce kryteria ewaluacji:

e skutecznos$c¢ rozumiana jako ocena stopnia realizacji zatozonych w 11-VI

osi POIiS 2014-2020 celéw (dla 5 wymienionych wyzej wskaznikéw) wraz z
analizg stopnia realizacji zatozonych wartosci wskaznikéw oraz

wskazaniem przyczyn niezrealizowania zaktadanych wartosci.

4. Metodologia

Wykonawca powinien dokonac analizy dostepnych danych statystycznych,
pozwalajgcych na dokonanie obliczen wartosci faktycznie osiggnietych na koniec
2023 r. dla okreslonych w pkt. 2.1 wskaznikéw zgodnie z metodologig, wskazang
przez IZ.

W przypadku nieosiggniecia zaktadanego poziomu wskaznika, Wykonawca
powinien przeanalizowac i wskazad gtdwne przyczyny jego nieosiggniecia oraz
wskazad w jakiej perspektywie wskaznik ma szanse zostac zrealizowany oraz jakie
dziatania bedg miaty na to wptyw. Wykonawca w ramach realizacji umowy jest
zobowigzany do pozyskania wszystkich niezbednych danych sktadowych, ktére
bedg wykorzystane do obliczenia wartosci wskaznikéw, zgodnie ze stanem na
koniec 2023 r.

W trakcie prac Wykonawca powinien wzig¢ pod uwage wnioski wynikajgce z

badan, o ktérych mowa w ust.1 OPZ.
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Zamawiajacy przekaze Wykonawcy wszystkie posiadane materiaty, ktére moga

by¢ przydatne do wyliczen.

Wszystkie zaprezentowane w powyzszym punkcie dane powinny by¢ opracowane w
formie tabelarycznej, przedstawiajgcej stan dla kazdego wskaznika dla poprzednich
okreséw - od 2013 do 2023 r. oraz w formie wykreséw, zaprezentowanych zgodnie z
wytycznymi wizualizacji dla FENIKS 2021-2027. Kazdy wskaznik powinien by¢ opatrzony
metodologig jego wyliczania oraz w przypadku, gdy osiggniete wartosci na koniec 2023
r. sg inne niz zaktadane w POIi$ 2014-2020, nalezy poda¢ przyczyny odchylen.

Ponizej zaprezentowano metodologie, ktéra powinna zostac¢ wykorzystana do

oszacowania wartosci wskaznikéw, zgodnie ze stanem na dzien 31.12.2023 r. w

podziale na poszczegdlne wskazniki.

4.1.Skrécenie Sredniego czasu przejazdu drogowego miedzy 18 osrodkami
wojewodzkimi

Jednostka miary:

godziny

Wartos¢ bazowa (wraz z rokiem bazowym):

w roku 2013 - 4 godziny 20 minut, tj. 4,3 godziny

Wartosc¢ docelowa (2023 rok):

w roku 2023 - 3 godziny 40 minut, tj. 3,7 godziny

Zrédto pozyskiwania danych nt. wartosci (wraz z opisem sposobu pomiaru

wartosci wskaznika):

Dane, w oparciu o ktére dokonano pomiaru rzeczowego miernika pochodzg z

GDDKIA oraz publicznie dostepnych informacji, opracowan i danych

statystycznych. Porownano czasy jazdy dla 153 relacji o Sredniej dtugosci 350 km

pomiedzy 18 osrodkami wojewddzkimi (dwa miasta wojewddzkie w woj.

Lubuskim oraz woj. Kujawsko-Pomorskim). Czasami bazowymi sg dla drog

aktualne czasy przejazdu (2013 r.), nieuwzgledniajgce przesiadek, Srednie z
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kierunku tam i z powrotem. Przyjeto najkrétsze czasy jazdy. Dla roku docelowego
oszacowano czasy jazdy metodg modelowa.

Definicja:

R6znica miedzy Srednimi czasami przejazdu drogowego pomiedzy 18 osrodkami
wojewddzkimi w roku bazowym i docelowym.

Opis sposobu ustanowienia wartosci wskaznika:

Wartosci wskaznika otrzymano na podstawie analizy potgczen relacyjnych
wystepujgcych pomiedzy 18 gtdwnymi osrodkami w Polsce. Poréwnano aktualny
Sredni czas przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi z potencjalnym -
oszacowanym metodg modelowg - czasem przejazdu przy zatozeniu realizacji
inwestycji budowlanych oraz modernizacyjnych na analizowanych szlakach
drogowych w okresie 2014- 2020.

Wartosci dotyczgce czaséw jazdy dotyczg samochodoéw osobowych. Rozktadowe
czasy przejazdu autobusami i busami bedg nieco dtuzsze ze wzgledu na nizsze
ograniczenia predkosci: 100 km/h na drogach dwujezdniowych (samochody
osobowe 120 km/h) i na autostradach (samochody osobowe 140 km/h). Dla
transportu towarowego ograniczenia te wynoszg 90 km/h, ponadto
uwzgledniono limity czasu pracy kierowcéw przektadajgce sie na koniecznosc
postojow oraz - w mniejszym stopniu - inne ograniczenia w ruchu pojazdéw
ciezarowych (np. w wybrane weekendy). W przypadku przewozu towarow jednak
sam czas jazdy ma mniejsze znaczenie. Bardziej liczy sie ptynnos¢ jazdy,
dostepnos¢, szczegdlnie zapewnienie wystarczajgcych dopuszczalnych naciskéw
0si oraz bezpiecznych drdg, na ktorych wolniejsze samochody ciezarowe nie
bedg w istotny sposéb utrudniaty jazdy samochodom osobowym.

Poréwnanie czaséw jazdy transportem drogowym w roku 2013 i 2020 (po

oddaniu zrealizowanych inwestycji do uzytku):
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sy s fe s s/ s)els)s]s)s )5 8]8
droga . 8 | | | N
Biatystok 5:11 | 6:07 | 6:39 | 5:29 | 4:34 | 6:07 | 4:04 | 3:37 | 3:01 | 6:09 | 503 | 6:36 | 7:36 | 5:11 | 2:24 | 6:35 | 5:49
Bydgoszcz 4:13 1:46 | 3:40 | 4:28 | 4:25 | 5:06 | 5:18 | 2:20 [ 2:45 | 5:08 | 2:04 | 6:47 | 3:46 | 0:45 | 2:59 | 425 | 2:50
Gdarnisk 5:08 | 1:46 5:16 | 5:56 | 553 | 6:34 | 6:db | 3:48 | 2:23 | 6:36 | 3:59 | 8:15 | 452 | 146 | 424 | 6:15 | 4:45
Gorzow Wikp. 5:40 | 3:14 | 5:09 5:07 | 540 | 551 | 6:42 | 3:31 | 6:40 | 4:28 | 1:53 | 7:45 | 1:00 | 3:40 | 4:22 | 3:41 | 1:00
Katowice 4:39 | 3:28 | 4:48 | 4:01 2:22 | 0:53 | 4:50 | 2:16 [ 5:55 | 0:53 | 4:08 | 2:47 | 6:05 | 4:28 | 3:07 | 1:46 | 3:12
Kielce 3:34 | 3:37 | 5:04 | 5:05 | 2:03 1:54 | 2:38 | 2:13 | 5:00 | 3:06 [ 4:05 | 2:43 | 6:38 | 4:25 | 2:12 | 3:58 | 4:50
Krakow 4:51 | 4:06 | 5:34 | 4:46 | O:53 | 1:27 4:23 | 2:53 | 6:32 | 1:37 | 4:45 | 2:06 | 6:49 | 5:06 | 3:44 | 2:31 | 3:56
Lublin 3:17 | 4:00 | 5:02 | 5:27 | 4:14 | 2:20 | 3:37 3:41 | 5:12 | 5:34 | 5:07 | 243 | 740 | 5:18 | 2220 | 621 | 552 | B
todz 3:04 | 1:50 | 3:18 | 3:05 | 2:01 [ 2:10 | 2:39 | 2:51 4:03 | 2:55 | 1:56 ) 4:47 | 4:29 | 2220 | 1:21 | 3:01 | 2:42 §
Olsztyn 2:59 | 244 | 2:03 | 5:47 | 4:46 | 3:42 | 4:59 | 3:40 | 3:12 6:34 | 5:04 | 7:01 | €57 | 2:45 | 2:50 | 7:01 | 5:50 3
Opole 5:12 | 4:01 | 5:28 | 3:22 | 0:53 | 2:48 | 1:37 | 4:53 | 2:31 | 5:19 3:45 | 3:32 | 526 | 5:08 | 346 | 107 | 2339
Poznan 4:30 | 2:04 | 3:59 | 1:27 | 3:36 | 3:55 | 4:20 | 4:17 | 1:56 | 4:37 | 2:57 6:35 | 2251 | 2:04 | 2247 | 2:48 | 1.03
Rzeszow 5:50 | 5:21 | 6:49 | 6:01 | 2:08 | 2:34 | 1:27 | 2:41 | 3:54 | 6:03 | 2:53 | 5:35 843 | 6:47 | 4:13 | 4:24 | 5:50
Szezecin 6:36 | 3:46 | 4:52 | 0:58 | 4:58 | 6:01 | 5:42 | 6:23 | 4:02 | 6:44 | 4:19 | 2:24 | 6:57 346 | 5:20 | 435 | 1.58
Torun 4:13 | 040 | 46 | 314 | 328 | 3:37 | 400 | 400 | 150 | 2:44 | 401 | 2:04 | 5:21 | 346 2:59 | 425 ] 250
Warszawa 1:52 | 2:29 | 3:27 | 3:56 | 2:49 | 1:42 | 2:59 | 1:41 | 1:21 | 2:05 | 3:22 | 2:47 | 4:03 | 453 | 2:29 4:19 | 3:33
Wroctaw 5:03 | 347 | 517 | 2236 | 146 | 3:41 | 2:31 | 351 | 2:10 | 5:10 | 1:07 | 2:00 ) 3:46 | 3:32 | 3:.47 | 319 1:47
Zielona Gora 5:16 | 2:50 | 4:45 | 0:34 | 3:10 | 4:41 | 3:54 | 5:03 | 2:42 | 5:23 | 2:31 | 1:03 | 5:10 | 1:30 | 2:50 | 3:32 | 1:45
DrcgaZOZﬂ

4.2.Wypadki w miastach na prawach powiatu
Wskaznik powinien zosta¢ pokazany odrebnie dla dwdéch przypadkow:
1) Wypadki w miastach na prawach powiatu w sieci TEN-T
2) Wypadki w miastach na prawach powiatu poza siecig TEN-T
Jednostka miary:
szt./100 tys. mieszkancow
Zrédto pozyskiwania danych nt. wartosci:
MFiPR na podstawie danych Polskiego Obserwatorium BRD
Definicja:

Za Polskim Obserwatorium BRD

Opis sposobu ustanowienia wartosci wskaznika:

Dane zrodtowe o wypadkach z Komendy Gtéwnej Policji - baza SEWIK i Gtdwnego
Urzedu Statystycznego - Bank Danych Lokalnych. Wykorzystano dane
opracowane w Instytucie Transportu Samochodowego w Polskim Obserwatorium

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR):
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4.3.Skrécenie Sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy oSrodkami

wojewddzkimi

Jednostka miary:

godziny

Wartos¢ bazowa (wraz z rokiem bazowym):

w roku 2013 - 5 godzin 30 minut, tj. 5,5 godziny

Wartos¢ docelowa (2023 rok):

3 godziny 40 minut, tj. 3,6 godziny

Zrédto pozyskiwania danych nt. wartosci:

Dane w oparciu o ktére dokonano pomiaru miernika pochodzg z rocznego

rozktadu jazdy PKP PLK S.A. 2012/2013.

Pomiar wartosci odbywa sie w poprzez obliczenie Sredniego czasu przejazdu dla

153 relacji tgczacych 18 osrodkéw wojewoddzkich. Dla obliczenia wartosci

miernika zawsze przyjmuje sie najkrotszy czas przejazdu w danej relacji (np. w

2013 r.: relacja Krakéw - Poznanh bezposrednie potgczenie 6,40; Sumaryczny czas

potgczenia Krakow - Warszawa i Warszawa - Poznan wynosi 5,57. Do obliczen

bedzie przyjmowany czas przejazdu Krakéw - Warszawa - Poznan).
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Definicja:

R6znica miedzy Srednimi czasami przejazdu kolejowego pomiedzy 18 osrodkami
wojewddzkimi w roku bazowym i docelowym.

Celem realizacji projektow kolejowych jest podniesienie jakosci potgczen co
bedzie weryfikowane przy pomocy przedmiotowego wskaznika. Planowane jest
skrécenie Sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi o
33% do ok. 3 godzin 40 minut, co daje Srednig oszczednos$¢ na poziomie ok. 1
godziny 50 min.

Opis sposobu ustanowienia wartosci wskaznika:

Wartos¢ bazowa zostata okreslona poprzez poréwnanie czasu jazdy dla 153
relacji pomiedzy 18 osrodkami wojewddzkimi. Czasami bazowymi sg wartosci z
rozktadu jazdy 2012/2013 nieuwzgledniajgce przesiadek. Do obliczenh przyjeto
najkrotsze czasy przejazdu.

Wartosc¢ dla 2023 roku oszacowano na podstawie dostepnych dokumentéw
opracowanych dla poszczegdlnych projektow inwestycyjnych lub w przypadku
braku takich dokumentéw na podstawie zatozert odnosnie efektéw danej
inwestycji. Oszacowan dokonano dla 58 odcinkdw, ktore nastepnie potgczono w
odpowiednie relacje. Otrzymano wartosci, ktore stanowig przewidywang oferte
zarzadcy infrastruktury w 2023 r.

Tabele (zrodto PKP PLK S.A.):
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czasv :_5 .':“?I |'l K IlII g é / _g, -'I g = |'I hy l'l £ w
jazdy - g/ 52/ 38/ /5 //8/5/8 |
] v | B 28| ¥ | £ 3 g | o 5 |
kolej S L B A - el Y
Biatystok G116 | 7:21 | 845 | Sd9 | 600 | 604 | 449 | 505 | 4:27 | B:02 ; o : ] -1
Bydgoszcz A:30 1:41 | 3:05 | B2 | 706 | &c19 | 6:32 ) 332 | 357 [ 545 | 139 10027 3:53 | k59 ] 315 | 4:29 | 331
Gdarisk 4:30 | 1:20 516 | 738 | 914 | 752 [ 749 | 5:33 | 247 | 6:33 | 320 |12:11) 5:23 | 2al ]| 456 | &17 | 526
Gorzdw Wikp. | 548 | 2:56 | 4:25 B:11 | 549 | 826 | 807 | Sedd | 6:59 | 6:15 | 206 | 12:00( 2:21 | £:18 | 452 | 5:05 | 2:16
Katowice 3:50 | 516 | 4:40 | 443 207 | 2:26 | 505 ) 343 ) 654 | 2:04 | @04 ) 617 | 804 | 5:42 | 153 | 2:51 | 6B
Kielce 3.0 | 4:40 | 4:30 | 6:02 | 1:50 1:42 | 237 | 5:00 | 7:16 | 4:26 | 609 | 4:26 | 847 | 651 | 323 | 5:28 | B:18
Krakdw 3:55 | 4:57 ] 4:45 | 5:33 | 045 | 1:28 d:24 | 3:36 | 6:d6 | 4:31 | 557 | 3:22 | 837 | 57 | 258 | 5:34 | B:16
Lubdin 3:30 | 4:30 | 4:20 | 548 | 4:30 | 210 | 3:40 4:32 | S:26 | 732 | SA8 ] 327 | B17 | s3I | xi9 [ TSI | 709 | M
badi 3:00 | 2:26 | 3:50 | 346 | 245 | 315 | 2:30 | 3:00 5:22 | 534 | 308 | &51 | 601 | 250 ] 155 | 500 [ 503 | R
QOlsztyn 3:h) | 225 ) 235 [ 5:23 (| 4200 | 4010 | 4:25 | 4500 | 330 9:10 | 421 | Sedd | T:38 | 222 ) 319 | 737 | 605 E
Opole 4:30 | 3:33 | 4:55 | 3:38 | 104 | 259 | 1:54 | Sedd | 250 | 5:00 349 | 823 | &40 | G:12 | 509 | (45 | 4:38 | =
Poznan d:10 | 1:23 | 245 | 1:28 | 3:10 | 4:20 | 4:00 | 4:10 | 208 | 3:15 | 205 G:13 | 2:30 | 1:54 | 234 | 2:36 | 1:40
Rzeszdw 530 | 6:26 | &:10 | 6:54 | 2:10 | 253 | 1:20 | 2:20 ] 3:55 ] 5:50 | 3:19 | 535 12:10( 18 | 5:53 | 9:30 | 11:40
Szzedn 605 | 3:18 | 4:10 | 2:02 | 505 | 6:15 | 555 | 6405 | 408 | 6c10 | 4:00 | 1:50 | 720 4:56 | 522 | 543 | 4:34
Torur 354 | 0:33 ] 1055 [ 3:31 | 441 | de0d | 4:26 | 354 ) 1051 ) 1050 ] 3:33 | 1:23 | %51 | 3:57 241 | 5:17 | 357
Warszawa 1:40 | 2:40 | 2:30 | 358 | 200 | 1:50 | 205 | 140 | 110 | 2:10 | 240 | 220 | 330 | 415 | 204 5:18 | 4:34
‘Wrochaw 5:12 | 2:48 | 4:10 | 2:53 | 145 | 408 | 2:35 | 6:25 | 240 | 440 | 040 | 120 | 400 | 315 | 248 | 322 3:17
ZielonaGéra | 535 | 2251 | 4:13 | 145 | 30 | 6:03 | 4:30 | 535 ] 336 | 4:43 | 2:35 | 123 | 555 | 2:20 | 251 | 345 | 1:50
Kolej 2023

4.4.Uniknieta emisja CO2 w wyniku funkcjonowania transportu
publicznego

Jednostka miary:

Tony dwutlenku wegla

Zrédto pozyskiwanych danych:

GUS

Metodologia Gazela, http://www.nfosigw.gov.pl/system-zielonych-inwestycji---

gis/konkursy/i-konkurs-gazela/

Instytut Transportu Samochodowego (metodologia SORT2),

Analizy ekonomiczno-finansowe dla projektow miejskich z perspektywy

finansowej UE 2007 - 2013

Definicja:

Wskaznik okresla poziom emisji CO2 pochodzgacej z sektora transportu,

ktéra zostata uniknieta wskutek funkcjonowania transportu publicznego za

rok 2012.
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Przez poziom emisji rozumie sie ilos¢ CO2 wyemitowang do Srodowiska,

powstatg na skutek pracy przewozowej wygenerowanej w sektorze transportu

pasazerskiego w kraju.

Sposdb pomiaru wartosci - opis:

Wartos¢ bazowa pokazuje emisje CO2 uniknietg wskutek funkcjonowania

transportu publicznego. Ograniczenie emisji jest wynikiem (réznicg)

wykorzystania transportu publicznego zamiast transportu samochodowego

(wykonanej pracy przewozowej na podstawie danych DG MOVE). Przedstawiona

wartosc to emisja, ktéra miataby miejsce w przypadku przejecia pracy

przewozowej z transportu miejskiego (autobusy miejskie, tramwaje, trolejbusy i

metro) za 2012 rok przez transport samochodowy w tym okresie (16 721 miIn

paskm).

Jednoczesnie na bazie dostepnych danych oraz doswiadczen z realizacji

projektéw POIiS w obecnej perspektywie finansowej 2007 - 2013 okre$lono

Srednig oszczednos¢ emisji CO2, ktdra wynika ze zmiany srodka transportu z

samochodowego na transport publiczny przez 1 pasazera na odcinku 1 km

(szczegoty ponizej).

Za rok bazowy przyjeto rok 2012 z uwagi na to, ze jest to najblizszy okres z

ktorego sg dostepne dane niezbedne do opracowania metodyki liczenia

wskaznika.

Opis sposobu ustanowienia wartosci wskaznika:

Krok 1. -wyliczenie roznicy w emisji przez 1 pasazera na odcinku 1km dla
samochodu osobowego i autobusu:

Samochdéd osobowy na trasie 1 km emituje Srednio 155 g CO2 (dane

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska - program GAZELA),

Srednie wypetnienie samochodéw osobowych wynosi 1,4 osoby (dane na

podstawie AKK dla projektéw z okresu 2007 -2013),
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Autobus na trasie 1 km emituje Srednio 1350 g CO2 (wyliczenia na bazie
metodologii SORT 2),

Srednie wypetnienie autobusu wynosi 60 0séb - zatozenie 1Z POIIS,
Wspotczynnik zamiany Srodka transportu (modal shift) wynosi 80% (odsetek
pozyskanych pasazerdéw transportu publicznego, ktory zrezygnowat z
uzytkowania samochoddw osobowych) - zatozenie I1Z POIS.

Na podstawie powyzszych danych oszacowano, ze emisja na paskm
(pasazerokilometr) w samochodzie osobowym wynosi 108,50 g CO2 (155/1,4),
natomiast w autobusie wynosi 22,5 g CO2 (1350/60).

Na tej bazie, réznica w emisji CO2 generowanej przez pasazera na odcinku 1km
miedzy samochodem osobowym a autobusem wynosi 68,8 g CO2 ((108,50 -
22,50)*0,8).

Wykonawca, na podstawie dostepnych zrédet informacji powinien
zweryfikowac aktualnos¢ przyjetych powyzej zatozenn odnosnie réznicy w
emisji generowanej przez pasazera na odcinku 1 km miedzy samochodem

osobowym a autobusem.

Krok 2. - wyznaczenie oszczednosci emisji w wyniku funkcjonowania
transportu publicznego?®

Do obliczenia pasazerokilometrow dla komunikacji miejskiej (tgcznie z metrem)

uwzgledniono dane o liczbie przewiezionych pasazeréw (na podstawie

sprawozdan T-06 i MT-1), zgodnie z danymi GUS oraz informacje o sredniej

odlegtosci przewozu.

Do obliczenia oszczednosSci emisji nalezy przeprowadzi¢ nastepujgce kroki:

3 W stosunku do pierwotnej metodologii zostata wprowadzona zmiana sposobu liczenia pkt 2 na metodologie
opracowang przez GUS
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danych GUS, raport - ,Transport - wyniki dziatalnosci w 2023 roku”,

b) Zweryfikowanie Sredniej odlegtosci podrdzy metrem (na podstawie badan
ankietowych lub innych dostepnych danych), we wczesniejszych
obliczeniach wskaZznik ten przyjeto na poziomie 6 km i oszacowanie
wskaznika dla min pas-km,

c) Wskazanie liczby przewiezionych pasazeréw komunikacjg miejska
(autobusy, tramwaje, trolejbusy) - na podstawie danych GUS ,Transport -
wyniki dziatalnosci w 2023 roku”,

d) Zweryfikowanie Sredniej odlegtosci podrézy komunikacjg miejskg (na
podstawie badan ankietowych lub innych dostepnych danych), we
wczesniejszych obliczeniach wskaznik ten przyjeto na poziomie 5 km i
oszacowanie wskaznika dla min pas-km,

e) Zweryfikowanie przyjetego stopnia napetnienia samochodu, we
wczesniejszych obliczeniach przyjeto wskaznik na poziomie 1,33,
wykonawca powinien zweryfikowac prawidtowos¢ wskaznika na podstawie
danych pochodzgcych z GDDKIA, lub ogélnodostepnych danych, lub w
przypadku ich braku przeprowadzi¢ wtasne analizy,

f) Oszacowanie dla wyznaczonych wartosci pracy przewozowej oséb
transportem publicznym w obszarze miejskim wielkosci uniknietej emisji
CO2, poprzez pomnozenie wskaznika pracy przewozowej przez
wspoétczynnik zmiany emisji z 1 przejetego pasazera (g/km) - na podstawie
wynikéw obliczen kroku 1.

Wykonawca powinien zweryfikowac przyjete zatozenia na koniec 2023 r. (na
podstawie dostepnych danych statystycznych oraz badan ankietowych),

usredniajgc je na poziomie catego kraju.
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5. Produkty badania

Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania i przekazania Zamawiajgcemu

nastepujgcych materiatéw:

1.

Raportu koncowego z badania (jedynie w wersji elektronicznej). Raport

bedzie przedstawia¢ wyniki dotyczgce oszacowanych wartosci wskaznikow

wraz z opisem sposobu ich obliczenia oraz analizg jakoSciowg poszczegdlnych

wskaznikdw. Raport bedzie miat nastepujacg strukture:

a)

b)

C)

d)

e)

spis tresci,

opis poszczegodlnych wskaznikdéw oraz przyjete zatozenia metodologiczne
do obliczenia wartosci wskaznikéw,

analize osiggnietej wartosci wskaznika w stosunku do zatozen
okreélonych w POIiS$ 2014-2020, ze wskazaniem kontekstu oraz
wyjasnieniem przyczyn nieosiggniecia lub przekroczenia zaktadanych
wartosci docelowych wskaznikow,

bibliografie - zawierajgcg odniesienie sie do wszystkich
wykorzystywanych do obliczen wskaznikéw baz danych, raportéw,
statystyk itp. wraz z podaniem stron internetowych,

zatgczniki - wszystkie tabele sktadowe bedgce pomocne w wyliczaniu

wskaznikéw.

Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajgcemu materiaty robocze,

powstate w ramach analizy zebranego materiatu badawczego, tj. bazy danych,

notatki, ankiety powstat w wyniku realizacji badania.

Raport koncowy musi by¢:

a)

sformutowany w sposéb zwiezty, syntetycznie i przekrojowo omawiac
otrzymane wyniki, co szczegblnie w przypadku raportu koncowego

oznacza, ze nie mogg sprowadzac sie do zreferowania (streszczenia)
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uzyskanych danych i odpowiedzi pochodzgcych z przeprowadzonych
analiz;

b) wolny od btedéw rzeczowych i logicznych;

C) sporzadzony poprawnie pod wzgledem stylistycznym i ortograficznym
(zgodnie z regutami jezyka polskiego);

d) uporzadkowany pod wzgledem wizualnym, tzn. formatowanie tekstu i
elementy graficzne (tabele, rysunki, mapy itp.) majg by¢ zastosowane w
sposob jednolity, powodujacy, ze kazdy raport bedzie czytelny i
przejrzysty. Kazda forma wizualizacji bedzie posiadata tytut, numeracje
oraz zrédto opracowania;

e) zgodny ze Standardami dostepnosci dla polityki spojnosci 2021-2027,

f) zgodny z systemem identyfikacji wizualnej FEnIKS: Cigg logotypow (godto
UE oraz logo) bedzie umieszczony w widocznym miejscu - na oktadce
raportu, w nagtdwku narzedzi badawczych. Oprécz logotypow wszystkie
materiaty bedg zawierac tekst: Badanie ewaluacyjne wspotfinansowane
przez Unie Europejskg z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji projekt raportu w

terminach zgodnych z postanowieniami umowy.

6. HARMONOGRAM*

Realizacja: maksymalnie 70 dni kalendarzowych od dnia zawarcia umowy.
« Raport koncowy - pierwsza wersja - do 50 dni kalendarzowych od dnia

zawarcia umowy.

Uwaga: "Termin pierwszej wersji Raportu koricowego” stanowi kryterium oceny ofert.

4 harmonogram moze ulec zmianie na warunkach okreslonych w umowie
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7. ODBIORCY BADANIA

Gtownym odbiorcg badania bedzie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
i Instytucja Zarzgdzajgca POIiS 2014-2020.

Odbiorcami badania mogg by¢ ponadto zainteresowane instytucje i organizacje
zaangazowane w realizacje projektéw w sektorze transportu, w tym organizacje
branzowe i jednostki administracji publicznej, w tym m.in. ministra wtasciwego

ds. transportu.



