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KONCEPCJA BUDOWY SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W OSTRODZIE

Szczegotowy opis przedmiotu zaméwienia

1. Cel zaméwienia
Celem zaméwienia jest opracowanie spojnego systemu drog rowerowych w Ostrédzie. Sie¢ powinna faczy¢
najwazniejsze rejony koncentracji miejsc pracy, szkoly i instytucje publiczne z dzielnicami mieszkaniowymi
w sposéb umozliwiajacy sprawne i bezpieczne przemieszczania sie rowerem. Powstata sie¢ powinna mieé
charakter komunikacyjny, a nie rekreacyjny oraz byé zgodna z obowigzujacymi standardami budowy drég dla
roweréw. Zamdwienie powinno réwniez wskazywa¢ na miejsca, w ktdrych powinna powstaé infrastruktura
towarzyszaca.

2. Stan obecny
Aktualnie istniejaca sie¢ tras rowerowych jest niespéjna i nie uwzglednia potrzeb komunikacyjnych mieszkafncow.
W zdecydowanej wigkszosci obecnie istniejace trasy rowerowe majg charakter rekreacyjny oraz nawierzchnig
z kostki betonowej. Zamawiajacy posiada i udostepni wykonawcy analize ruchu wraz z pomiarami natezenia
ruchu w Ostrédzie. Analiza ruchu jest dostepna pod adresem: http://smart.ostroda.pl/wyniki
Obecna i planowana do budowy w 2021 r. sie¢ tras rowerowych na tle gestosci zaludnienia w Ostrédzie. Ponadto
na mapie zaznaczono miejsca nauki (szkoty podstawowe i $rednie) oraz infrastrukture rowerowg (stojaki i wiaty
rowerowe). Na kolejnej mapie zaznaczono istniejacq infrastrukture na tle gesto$ci miejsc pracy (dane nie sg
doktadne jednak ilustruja rozktad przestrzenny).
Istotnym problemem wskazanym w badaniach jest brak miejsc do przechowywania roweréw, w szczegdInoSci
na obszarach osiedli mieszkaniowych (brak garazy i parkingdw rowerowych).



http://smart.ostroda.pl/wyniki

Rysunek 1. Istniejgca sie¢ na tle migjsc nauki, zamieszkania i infrastruktury
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Rysunek 2. Istniejaca siec na tle migjsc pracy
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Stan docelowy

Zamawiajacy oczekuje, ze w wyniku prac powstanie koncepcja spdjnej sieci drog dla roweréw spetniajace;

standardy zawarte w m.in. w:

o Postaw na rower- podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury. Polski Klub Ekologiczny-
Zarzad Gtowny, Krakéw 1999

o Opinii w sprawie typowych nawierzchni drég dla roweréw. GDDKIA, Warszawa-Krakéw 2012

o Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury 2018

o Wytycznych dla infrastruktury pieszej i rowerowej. GDDKIA, Warszawa 2017

Wykonawca powinien réwniez zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami prawodawstwa w zakresie

opracowania.

Docelowa sie¢ drog rowerowych powinna obejmowac jak najwigkszag iloS¢ ulic na terenie miasta i przede

wszystkim taczy¢ miejsca zamieszkania z miejscami pracy i nauki.

Postata w wyniku prac koncepcja bedzie stanowi¢ baze do opracowania dokumentacji projektowej, a zatem

powinna przewidywac rozwigzania istotne z punktu widzenia procesu budowlanego, tj.:

zawiera¢ analize wtasnosci gruntéw w proponowanych ciggach;

zawieraC elektroniczne mapy w skali 1:1000 z naniesionymi przebiegami drdég. Zamawiajacy nie
wymaga, aby przebieg byt wrysowany w mape do celéw projektowych;

zawiera¢ analize ewentualnych kolizji infrastruktury naziemnej i podziemnej;

zawiera¢ analize koniecznych zmian w przekroju drogi;

zawiera¢ analize koniecznych wycinek drzew i krzewow;

zawiera¢ analize lokalizacji towarzyszacej infrastruktury rowerowej (stojakdw, wiat rowerowych, garazy
rowerowych na terenach mieszkaniowych).

Wymagania dotyczace rozwigzan w koncepcji:

ksztattowac trasy rowerowe jako drogi dla rowerow, a nie jako $ciezki rekreacyjne;

rozwigzania powinny fizycznie odseparowywac rowerzystéw od samochodéw;

w miejscach gdzie nie jest to mozliwe, tworzy¢ infrastrukture fizycznie wymuszajacq spowolnienie ruchu
samochodowego do predkosci nie wigkszej niz 30 km/h;

rozwigzania powinny by¢ ambitne i odwazne, ale jednoczes$nie nie wprowadzajace elementéw zbednych
mogacych znaczaco podnosi¢ koszty przysztej realizacji (np. ktadki, mosty, wiadukty, tunele, itp.).
Dopuszcza sie uzycie kladek/mostkéw rowerowych jedynie w miejscach, w ktorych niezbedne jest
przekroczenie rzeki lub kanatu;

dopuszcza sie propozycje wylaczenia czeSci ulic z ruchu samochodowego lub zmiany na ruch
jednokierunkowy, z jednoczesnym zaproponowaniem wariantu alternatywnego z obecno$cig ruchu
samochodowego fizycznie spowolnionego do 30 km/h;

rozwigzania powinny zapewnia¢c maksymalizacje bezpieczenstwa rowerzystow, ze szczeg6inym
uwzglednieniem rowerzystow w wieku dzieciecym;

rozwigzania powinny w jak najmniejszym stopniu ingerowa¢ w chodniki i powierzchnie zielone.
W wyjatkowych sytuacjach mozliwe jest zastosowanie ciggu pieszo-jezdnego lub usytuowanie trasy
poza pasem drogowym;

infrastruktura powinna dazy¢ do wyréwnania szans rowerzystow na drodze, np. poprzez spowalnianie
ruchu samochodowego, separacje ruchu rowerowego, sygnalizacje S$wieting dla rowerdw,
uprzywilejowanie roweréw na sygnalizacji $wietlnej, wyniesione przejazdy rowerowe, wyznaczanie
miejsc parkingowych dla rowerdw, itp.

Zalecana hierarchia podejmowanych dziatan w ramach opracowywania koncepcji wedtug zalecen dra Piotra
Kuropatwinskiego z Polskiej Unii Mobilno$ci Aktywnej:



Hierarchia rozwiagzan infrastruktury
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4. Konsultacje spoteczne
Wykonawca ma obowigzek na kazdym etapie realizacji zamoéwienia wspétpracowac z zewnetrznym podmiotem
realizujagcym na zlecenie Zamawiajacego dziatania partycypacyjne i edukacyjne. W zwigzku z powyzszym
Wykonawca powinien gromadzi¢ informacje i udziela¢ do nich dostepu w celu stworzenia katalogu dobrych
praktyk, Sciezek dojscia i instrukcji ,krok po kroku”.
Zamawiajacy nie wymaga udzielania informacji dotyczacych ,know how” Wykonawcy ani informacji stanowigcych
jego tajemnice, a jedynie ogolnych danych dotyczacych procesu prowadzenia prac, w szczegoInoSci
napotkanych probleméw i sposobu ich rozwigzania oraz wynikow.
Zamawiajacy wymaga, aby na etapie opracowywania dokumentéw Wykonawca wspdtpracowat z Zamawiajacym
i podmiotem prowadzacym dziatania partycypacyjne, w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych w formie
zaproponowanej przez podmiot realizujgcy te dziatania. Koszty zwigzane z organizacjg i zapewnieniem
moderatora konsultacji ponosi podmiot realizujgcy dziatania partycypacyjne. Zaktada sig, Ze spotkania
konsultacyjne bedg miaty charakter warsztatowy, aby zapewni¢ jak najwiekszy wptyw mieszkancéw na
wypracowywane do dokumentu wnioski irekomendacje. llos¢ i czas trwania spotkan zostang dobrane w
zaleznosci od przyjetego sposobu konsultacji (do kalkulaciji ceny ofertowej nalezy przyjaé 4 spotkania). Spotkania
bedg mie¢ na celu badanie oczekiwan mieszkaicow, generowanie pomystow/prototypowanie, partycypacyjne
wypracowanie rozwigzan, konfrontowanie zaproponowanych rozwigzan, itp. Wykonawca zadan opisanych w
niniejszym OPZ jest zobowigzany zapewni¢ udziat w spotkaniach konsultacyjnych swojego przedstawiciela oraz
uwzgledni¢ wyniki konsultacji w opracowywanym dokumencie.
llo$¢ spotkan zostata podana na potrzeby przeprowadzenia postepowania i wyceny ustugi, i moze ulega¢ zmianie
w trakcie trwania umowy. Zamawiajacy przewiduje, ze w wyniku w/w spotkan moze powsta¢ koniecznos¢
przeprowadzenia dodatkowych spotkan konsultacyjnych. Wykonawca w cenie ofertowej powinien wyceni¢
dodatkowo 1 spotkanie konsultacyjne biorac pod uwage przedstawione wymagania.
Wykonawca w trakcie prowadzenia prac jest zobowigzany do uczestnictwa w spotkaniach Zespotu Wdrazajacego
Projekt w Urzedzie Miejskim w Ostrodzie (do kalkulacji ceny ofertowej nalezy przyjaé 2 spotkania). Ponadto



Wykonawca powinien zatozy¢ koniecznos¢ uczestnictwa w spotkaniach online oraz webinariach (do kalkulacji
nalezy przyjac¢ 4 spotkania).

Wykonawca w trakcie prac powinien dazy¢ do jak najwigkszego zaangazowania mieszkancow, inicjatyw,
organizaciji, turystow, itp.

RL
P.P.



