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OSWIADCZENIE — KLAUZULA
Wykonawca koncepcji pt.:

»,Budowa terminala intermodalnego
Cedrob Terminale Sp. z 0.0. w Chelmie”

oswiadcza, ze jest on wykonany zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami
techniczno — budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i

jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.
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| OPIS TECHNICIZINY
1. Przedmiot i podstawa opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja rozbudowy bocznicy
kolejowej przetadunkowej zlokalizowanej na dziatkach 5/22, 5/56, 5/58 bedgcych
wtasnoscig CEDROB TERMINALE Sp. z 0.0. zlokalizowanych w Chetmie.

Podstawa opracowania:
e Pomiary geodezyjne wykonane przez uprawnionego geodete
e Mapa do celdéw projektowych

o Wizje lokalne w terenie.

Do podstawowych przepisdw prawnych i materiatdw wykorzystanych w projekcie
nalezq nizej wymienione ustawy i rozporzgdzenia:

1. Ustawa z dnia 7.07.1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414,
z pozniejszymi zmianami).

2. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z  dnia
2.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jokim powinny
odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

3. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26.02.1996r. Nr 144 w sprawie warunkoéw, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.
(Dziennik Ustaw RP Nr 33 z dnia 20.03.19%6r.)

4. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 987 z dnia
10.09.1998r. w sprawie warunkdw fechnicznych jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie, Dziennik Ustaw nr 151
zdnia 15.12.1998r.

5. Id1 (D1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 20085r.

6. 1d3 (D4) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2008r.
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7. Standardy Techniczne Projektowania — Szczegdtowe warunki techniczne
dla modemizacji lub budowy lini  kolejowych do predkosci
Vmax=<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

z wychylnym pudtem), Warszawa 2009r.

2. Celizakres opracowania

Roboty zwigzane z niniejszg inwestycjg polegajg na rozbudowie
istniejgcego uktadu torowego o dodatkowe tory przetadunkowe, manewrowe,
odstawcze oraz serwisowe wraz z infrastrukturg towarzyszgcg. Niniejsza
rozobudowa uktadu torowego ma na celu zapewnienie wtasciwego przetadunku
materiatdw sypkich oraz konteneréw fransportowanych przez firme CEDROB
CARGO Sp. z 0.0. oraz zapewnienia optymalnego ruchu pociggéw w obrebie
bocznicy jak rowniez zapewnienia wtasciwego potgczenia z siecig PKP PLK S.A.
Przedmiotem odrebnego szczegdtowego opracowania jest budowa obiekiu
Magazynowo - suszarniczego, kitory stuzy do czyszczenia i suszenia ziarna do
wtasciwych parametrow, a nastepnie magazynowania go w wentylowanych
zbiornikach ptaskodennych, oraz wydania ziarna na fransport. Catos¢ prac
zaktada wykonanie bazy magazynowej silosow ptaskodennych z suszarniq,
czyszczalnig oraz punktem przyjecia i wydania ziarna. Obiekty te przedstawiono

na planie sytuacyjnym przedstawiajgcym catosciowe zagospodarowanie terenu.

Celem niniejszego opracowania jest analiza mozliwosci zapewnienia w/w
funkciji przetadunkowej oraz magazynowej w przewidzionym do tego celu terenie
z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan technicznych wraz ze sporzgdzeniem
wariantu  inwestycji umozliwiojgcego wtasciwe zagospodarowanie terenu
powigzane z budowq systemu przetadunkowego z toréw szerokich (1520mm) na
tory o rozstawie normalnym (1435mm), urzgdzen i budowli sktadowania
materiatéw jak réwniez uktadu drogowego i infrastruktury wewnetrzne,.
Opracowanie ma réwniez zadanie okreslic zakres robdt niezbednych do

wykonania w w/w celu.
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Dokumentacja ta zostanie uszczegdtowiona w kolejnych etapach — Projekt

Budowlany i Wykonawczy.

Zakres roboét w zakresie niniejszej koncepciji obejmuje:
e Budowe uktadu torowego obejmujgcqg 3 grupy torow:
e Grupa 1 - tory zatadunkowe o rozstawie normalnym 1435mm
e Grupa 2 - tory roztadunkowe i przetadunkowe o rozstawie szerokim
1520mm, rozstawie normalnym 1435mm oraz tory wspdlne.
e Budowe gtowicy rozjazdowej — wjazd na teren bocznicy
e Budowe odwodnienia uktadu torowego
e Budowe muru oporowego przy grupie |
e Budowe przejazdu kat A w rejonie wjazdu na teren przylegtej bocznicy
e Budowe placu przetadunkowego
e Budowe uktadu drogowego
e Likwidacje istniejgcego wjazdu na teren przylegtej bocznicy
e Budowe oswietlenia bocznicy
e Usuniecie kolizji z stupami, masztami, bramkami sieci tfrakcyjnej oraz

infrastrukturg podziemng

Budowa ogrodzenia od strony drogi oraz bram wjazdowych

3. Stanistniejgcy

Bocznica kolejowa nalezgca do firmy CEDROB TERMINALE Sp. z o.o.
zlokalizowana jest na terenach przemystowych przy ulicy Fabrycznej w Chetmie w
bezposrednim sgsiedztwie terendw kolejowych (stacja Chetm Wschodni). W
czesSci zachodniej dziatki zlokalizowany jest istniejgcy wjazd kolejowy dwoma
torami — jedne tor o przeswicie normalnym 1435mm oraz tor o przeswicie szerokim
1520mm. Oba tory prowadzg obecnie do wydzielonej czesSci dziatki
zlokalizowanej w srodkowej czesci terenu inwestora nalezgcej do firmy ETC
Terminal Chetm zajmujgcej sie przetadunkiem. Teren niniejszego terminala jest

wygrodzony i posiada obecnie jeden w/w wjazd kolejowy oraz dwa wjazdy
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drogowe. Pierwszy zlokalizowany w zachodniej czes$ci na dziatce nalezgcej do
CEDROB TERMINALE Sp. z o0.0., drugi w czesci wschodniej terminala na dziatce nr
? nalezgcej do ETC Terminal Chetm. Od pdtnocnej strony teren dziatki sgsiaduje z
torem dojazdowym do bocznicy firmy Cemex zlokalizowanej po wschodniegj
stronie w/w terenu. Wschodnia strona bocznicy przylega do drogi dojazdowej
prowadzqgcej do w/w firmy Cemex.

Wschodnia oraz potudniowa czes¢ przedmiotowego terenu jest ptaska bez
wyraznych réznic wysokosciowych. W rejonie torow wjazdowych zlokalizowane sg
istniejgce rowy oraz niewielkie skarpy. Strona wschodnia przewidziana pod
budowe toréw przetadunkowych oraz obiektow magazynowo przetadunkowych
jest zréznicowana wysokosciowo. Roznice wysokosci w tym rejonie pomiedzy
istniejgcym nasypem torowiska do Cemex a ul. Fabryczng dochodzg
maksymalnie do okoto 4,5m.

Przy potudniowej i wschodnie] granicy terenu bocznicy wykonano w ostatnim
czasie roboty zwigzane z budowq cieptociggu nalezgcego do firmy Cemex.

W czesci srodkowo potudniowo Srodkowej dziatki zlokalizowany jest niewielki
budynek gospodarczy, nieuzywany, przewidziany docelowo do rozbidrki o
powierzchni 26,65m2.

W zachodniej oraz pétnocnej czesci dziatki zlokalizowane sq istniejgce stupy
oSwietleniowe. Przez teren dziatki przebiegajg rowniez sieci sanitarne, deszczowe,
energetyczne oraz kable teletechniczne.

Lokalnie stwierdzono réwniez pozostatosci po dawnej bocznicy jak szyny,
podktady, elementy rozjazdow.

W czesci wschodnigj jak rowniez zachodniej w rejonie wjazdu kolejowego
mozna stwierdzi¢ wystepowanie duzej ilosci drzew i krzewow. Sg one
zinwentaryzowane oraz przewidziane do wycinki w ramach odrebnego
opracowania.

Teren posiada dobrg komunikacje i mozliwosci potgczenia zardwno z
uktadem kolejowym jak i drogowym po zaprojektowaniu funkcjonalnych

wjazdow i wyjazdow.
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Istniejgca nawierzchnia torowa:

—szyny S$49, Rozstaw 1435mm oraz 1520mm
— podktady drewniane, betonowe

— przytwierdzenie typu K,

4. Stan projektowany

Zatozeniem niniejszej inwestycji jest rozbudowa istniejgcej bocznicy kolejowej
w celu umozliwienia optymalnego przetadunku i magazynowania ziarna.
Przedmiotem odrebnego opracowania zwigzanego z budowqg bocznicy
opracowania jest budowa obiektu magazynowo - suszarniczego, ktory stuzy do
czyszczenia i suszenia ziarna do wtasciwych parametrdw, a nastepnie
magazynowania go w wentylowanych zbiornikach ptaskodennych, oraz
wydania ziarna na transport. Przedmiotem niniejszej koncepcji branzy jest
okreslenie zakresu i mozliwosci rozbudowy i budowy uktadu torowego wraz z
niezbedng do tego celu infrastrukturg umozliwiajgcg optymalne prowadzenie

przetadunkow.

4.1. Zatozenia funkcjonalno - ruchowe

Latozeniem niniejszej inwestycji jest budowa dwdch grup torowych
umozliwiajgcych przetadunek ziarna z tordw szerokich 1520mm na tory o
rozstawie normalnym 1435mm oraz przetadunek kontenerdw. Jako warunek
wyjsciowy zatozono przyjmowanie pociggdw na grupie torow szerokich
roztadunkowych o dtugosci max 600m. W tym celu zaprojektowano 2 fory
manewrowe stuzgce do roztadunku ziarna (tor nr 5s) oraz oblotu i formowania
roztadowanego sktadu (tor nr é6s). W tym celu zaprojektowano tor wyciggowy na
przedtuzeniu foru 5s stuzgcy do wykonywania manewrdw z roztadowanymi
wagonami. Na planie sytuacyjnym jak i na schemacie przedstawiono tory
roztadunkowe szerokie kolorem niebieskim. W potudniowej grupie forow

przewidziano rowniez tory o rozstawie normalnym 1435mm — tor 3n, 4n i 5n. Na
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planie sytuacyjnym jak i na schemacie przedstawiono tory normalne kolorem
czerwonym. W potudniowej grupie torowej zaprojektowane zostaty 2 odcinki toru
wspolnego — 1435mm i 1520mm na podrozjazdnicach drewnianych z uwagi na
lepsze wykorzystanie terenu bocznicy. Rozwigzanie to umozliwito zaprojektowanie
we wschodniej czesci bocznicy 2 tordw odstawczych umozliwiajgcych
bezposredni przetadunek kontenerow pomiedzy torem szerokim a normalnym
(tory 5n i 55). W czesci srodkowej bocznicy rowniez zaprojektowano odcinek toru
wspolnego stuzgcy do wykonywania manewrdw zmiany czota pociggu na forze
normalnym (for nr 4n i 5s). Wschodnia cze$¢ terminala bedzie umozliwiata
zarowno funkcje przetadunkowe jak rowniez umozliwi sktadowanie kontenerow.
W poétnocnej czesci bocznicy zaprojektowano tor dojazdowy do punktu
zatadunku (tor nr 1n) jak rowniez 2 tory manewrowe stuzgce do zatadunku i
formowania sktadéw (tor nr 1n oraz 2n) o dtugosci uzytecznej 250m. Na
przedtuzeniu toru 1n zaprojektowano réowniez tor manewrowy — wyciggowy
stuzgcy do formowania sktadéw po zatadunku. Ze wzgledu na ograniczenia
terenowe zastosowano maksymalne mozliwe dtugosci uzyteczne poszczegdlnych
torow. Formowanie dtuzszych pociggdw po zatadunku bedzie mozliwe przy
wykorzystaniu torow manewrowych na sieci PKP PLK S.A. Realizacja rozbudowy
bocznicy wg proponowanego uktadu torowego nie wymaga ze strony branzy srk
ingerencji w zadne zaleznosci stacyjne w urzgdzeniach wewnetrznych. Zasady,

na ktdrych przewidziano wjazdy i wyjazdy z bocznicy pozostajq bez zmian.

4.2. Geometria uktadu torowego w planie

Geometria uktadu torowego zostata zaprojektowana przy zatozeniu
zapewnienia opisanych powyzej funkcji  poszczegdlnych  torow  przy
maksymalnym wykorzystaniu posiadanego przez inwestora terenu oraz spetnieniu
obowigzujgcych przepisdw. Zatozone predkosci maksymalne to Vmax=40km/h ze
wzgledu na zastosowane rozjazdy R=190, jednak proponowana predkosc
manewrowa nie powinna przekraczac¢ Vmax=20km/h. Projektowany uktad torowy
obejmuje proste, tuki o promieniach Rmin=200m dla toréw normalnych oraz

Rmin=220m dla torow szerokich oraz rozjaozdy zwyczajne o skosach 1:9 i
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promieniach R=190m jak rowniez skrzyzowania torowe (krzyzujgce tor normalny z
szerokim) o skosach 1:9. Ze wzgledu na niskie predkosci manewrowe nie
projektuje sie krzywych przejsciowych oraz przechytek.

W potudniowej grupie torow zaprojektowane zostaty 2 odcinki forow
wspolnych 1435mm i 1520mm, ktérych odlegtos¢ pomiedzy osiami wynosi 0,45m.
Potgczenia tych torow zaprojektowano jako sploty o skosach 1:9 przy pomocy

pojedynczych typowych krzyzownic wykonanych indywidualnie na zamowienie.

Projekt nalezy uszczegdtowiC w kolejnych etapach dokumentacji (projekt
budowlany i wykonawczy) w celu umozliwienia wyniesienia w terenie.
Przedstawione rozwigzania sg koncepcyjne i nie stanowiq ostatecznego
rozwigzania jednak zaprojektowana geometria oparta zostata o mape do celéw
projektowych uzupetniong o pomiary geodezyjne i moze pozosta¢ docelowqg w
kolejnych etapach dokumentacji. Wprowadzona kilometracja poszczegdinych
torow i potgczen jest kilometracjg roboczg stuzgcg do wykonania niniejszego
zadania. Szczegdétowo projektowany uktad torowy zostat przedstawiony na

planie sytuacyjnym.

Rozjazdy do zabudowy

Opisywane powyzej rozwigzania zaktadajg budowe 6 rozjazddw typu 49E1-
1:9-190ssd na podktadach drewnianych w odmianie 1435mm oraz 5 rozjazdow
typu 49E1-1:9-190ssd na podktadach drewnianych w odmianie 1520mm.
Laprojektowano rowniez 1 skrzyzowanie torowe ST - 1.9 umozliwigjgce

krzyzowanie toru normalnego z szerokim.

Rozjazdy zwyczajne:
e Rz 149E1-1:9-190 ssd Lewy —rozstaw szyn 1435mm
e Rz 249E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1435mm
e Rz 349E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1435mm
e Rz 4 49E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1435mm
e Rz 7 49E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1435mm

Branza torowa str.10



»,Budowa terminala intermodalnego CEDROB TERMINALE Sp. z 0.0. w Chetmie”

e Rz 8 49E1-1:9-190 ssd Lewy —rozstaw szyn 1435mm

e Rz 1s49E1-1:9-190 ssd Lewy —rozstaw szyn 1520mm
o Rz 25 49E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1520mm
o Rz 3s49E1-1:9-190 ssd Lewy —rozstaw szyn 1520mm
o Rz 45 49E1-1:9-190 ssd Lewy —rozstaw szyn 1520mm
e Rz 55 49E1-1:9-190 ssd Prawy —rozstaw szyn 1520mm

ZLaprojektowano rowniez 4 szt. Splotodw torowych stuzgcych do potgczenia
torow  w w tor wspdlny. Sploty zostang wykonane przy uzyciu krzyzownic

wykonanych na zamowienie.

Skrzyzowania torowe 1435mm — 1520mm:
e ST1-49E1-1:9

4.3. Geometria uktadu torowego w profilu

Wyznacznikiem przebiegu projektowanych niwelet byt teren istniejgcy,
istniejgce potozenie wysokosciowe torow wjazdowych, do ktérych nawigzano
projektowane niwelety torow obu grup (pdtnocnej i potudniowej), niweleta toru
do bocznicy Cemex (odcinek toru dojazdowego grupy poétnocnej) oraz
istniejgca nawierzchnia drogi w rejonie projektowanego przejazdu (wjazd do ETC
Terminal Chetm). Zaprojektowany uktad niwelet obu grup torow zapewnia
rowniez mozliwos¢ zatadunku i roztadunku oraz odstawiania sktadéw na
pochyleniu nie przekraczajgcym 2,5%.. Warunek ten przyjeto jako podstawowy w
celu wtasciwego formowania i odstawiania sktadow. Wieksze pochylenie
przewidziono na dtugosci toru dojazdowego ze wzgledu na istniejgce
uksztattowanie terenu 3,82%e..

Opisane powyzej pochylenia wymagane przepisami dla foréow odstawczych
oraz manewrowych zostaty spetnione, jednak istniejgce uksztattowanie terenu w
czesSci zachodniej dziatki czyli w rejonie forobw manewrowych powoduje

konieczno$S¢ obnizenia niwelet ponizej istniejgcego terenu a tym samym
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konieczne bedg do wykonania duze roboty ziemne zwigzane z wykonanie
przekopow. Maksymalne obnizenie terenu w torze nr 1n to 3,66m. W zwigzku z tym
konieczne bedzie rowniez wykonanie muru oporowego na dtugosci okoto 623m
pomiedzy projektowanym torem 1n a torem dojazdowym do bocznicy Cemex.
Na dtugosci punktow zatadunku i roztadunku zaprojektowano lokalnie
odcinki o pochyleniu 0%o.. Istniejgce warunki terenowe oraz opisane zatozenia
spowodowaty koniecznos¢ wprowadzenia roznicy wysokosci niwelet na poziomie
58 — 65 cm pomiedzy niweletami torow szerokich roztadowywanych a niweletami
torow normalnych do zatadunku. W czesci rysunkowej na profilach podtuznych
przedstawiono projektowane niwelety torow gtownych grupy potnocnej (tor nr
1n) oraz grupy potudniowej (tor nr 5s) pozostate tory w poszczegdinych grupach
bedqg nawigzane wysokosciowo do toréw gtéwnych i zostang przedstawione na

etapie projektu budowlanego.

4.4. Iatozone parametry ukiadu torowego:

e Vmax=20km/h

e Rozstaw torow — min. 4,50m na dtugosci toréw odstawczych oraz
manewrowych oraz min 6,00m na dtugosci lokalizacji urzgdzen
przetadunkowych.

e Skrajnia — min 2,30m +poszerzenie dla torobw normalnych

e Skrajnia — min 2,50m +poszerzenie dla toréw szerokich

4.5. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja projektowanej nawierzchni  torowej zostata przewidziana
zarowno dla torow normalnych 1435mm jak i szerokich 1520mm w dwoch
odmianach — na podktadach drewnianych oraz na podktadach betonowych.

Projektowany typ szyn 49E1.

Ponizej opisano poszczegdlne typy nawierzchni torowej do zabudowy w

ramach niniejszego zadania.
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Nawierzchnia torowa - tory normalne 1435mm na podkiadach drewnianych

(typ nawierzchni do zabudowy W rejonie rozjazddw, na wstawkach rozjozdowych

oraz na odcinkach 15m przed i za rozjazdami oraz w tukach o promieniu ponizej

R=250m):
o Szyny 49E1 (przeswit — 1435 mm);

e Podktady drewniane llb twarde w rozstawie 0,70 m;

e Przytwierdzenia typu K;

e Grubosc¢ podsypki 0,25 m;

e  Warstwa ochronna - przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, E2min=80MPa.

e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
Eomin=40MPa.

Nawierzchnia torowa - tory normalne 1435mm na podktadach betonowych

(typ nawierzchni do zabudowy na odcinkach prostych i w tukach o promieniu

powyzej R=250m);

e Szyny 49E1 (przeswit — 1435 mm);

e Podktady betonowe PS-83 w rozstawie 0,70 m;

e Przytwierdzenia typu SB;

e Grubosc¢ podsypki 0,30m;

e Warstwa ochronna - przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, Exmin=80MPa.

e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
Eomin=40MPa.

Nawierzchnia torowa - tory szerokie 1520mm na podkiadach drewnianych

(typ nawierzchni do zabudowy w rejonie roziazddw, na wstawkach rozjaozdowych

oraz na odcinkach 15m przed i za rozjozdami):

e Szyny 49E1 (przeswit — 1520 mm);

e Podktady drewniane llb twarde w rozstawie 0,70 m;
e Przytwierdzenia typu K;

e Grubosc¢ podsypki 0,25 m;

e  Warstwa ochronna - przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, E2min=80MPa.
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e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
E2min=4OMPO.

Nawierzchnia torowa - tory wspdlne 1435mm i 1520mm _na

podrozjazdnicachdrewnianych (typ nawierzchni do zabudowy w  rejonie

rozijazddw, na wstawkach rozjozdowych oraz na odcinkach 15m przed i za

rozjozdami):

e Szyny 49E1 (przeswit — 1520 mm i 1435mm, rozstaw osi forow 0,45m);

Podrozjazdnice drewniane Ib twarde w rozstawie 0,70 m dtugosci min.
2,8m;

e Przytwierdzenia typu K;

e Grubosc¢ podsypki 0,25 m;

e Warstwa ochronna - przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, Exmin=80MPa.

e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
Eomin=40MPa.

Nawierzchnia torowa - tory normalne 1520mm na podktadach betonowych

(typ nawierzchni do zabudowy na odcinkach prostych i w tukach):

e Szyny 49E1 (przeswit — 1520 mm);

e Podktady betonowe PS-93S w rozstawie 0,70 m;

e Przytwierdzenia typu SB;

e Grubosc¢ podsypki 0,30m;

e Warstwa ochronna - przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, Exmin=80MPa.
e Istniejgce podtoze gruntowe - zageszczenie mechaniczne do

E2min=4OM Pa.

Nawierzchnia torowa w rejonie przejazdéw zaréwno dla toréw normalnych

1435mm oraz szerokich 1520mm

e Szyny 49E1 (przeswit —=1435mm oraz 1520 mm);
e Prefabrykowana zelbetowa ptyta nosna systemu GTP (lub rbwnowazna) o
grubosci 40cm z komorami dla szyn typu 49E1 w odmianach 1435mm oraz

1520mm w zaleznosci od lokalizacji
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e Mocowanie kotwami typu Vossloh (lub rownowazne)

e Grys 2-5mm —grub. 3cm

e Warstwa wyrbwnawcza — grubosci 15cm, Eamin=120MPa.

e Warstwa wzmacniajgca — przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, Eomin=80MPa.

e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
Eomin=40MPa.

4.6. Podtorze iroboty ziemne

Po wykonaniu wycinki drzew i krzewdw nalezy wykonac roboty ziemne
metodg zmechanizowang w celu wykonania wykopdw i korytowania
umozliwigjgcego posadowienie nawierzchni  torowej. Ze wzgledu na
uksztattowanie istniejgcego terenu w szczegdlnosci w  rejonie  torow
przetadunkowych oraz budowli przetadunkowych i magazynowych konieczne
bedzie wykonanie przekopdw oraz makroniwelacji terenu. Szczegdtowe
okreslenie ilosci i zakresu tych robdt bedzie mozliwe na etapie projekiu
budowlanego oraz wykonawczego po wyznaczeniu doktadnych korytarzy
projektowanego uktadu torowego wraz z odwodnieniem.

Po wykonaniu korytowania i wtasciwego uksztattowania podtoza
gruntowego (pochylenie min. 3% w kierunku odwodnienia) nalezy wykonac
warstwe ochronng umozliwiajgcg osiggniecie wtasciwych parametréw nosnosci
podtorza.

Zatozono, ze konieczne jest uzyskanie modutdw wtdrnych na wykonywanej
warstwie ochronnej na poziomie Exmin=80MPa w celu wtasciwego posadowienia
projektowanej nawierzchni torowej. Na etapie koncepcji przyjeto wstepnie w tym
celu warstwe niesortu 0-31,5 o grubosci 30cm.

Na etapie opracowania Projektu Budowlanego nalezy wykonac¢ badania
geotechniczne i geologiczne istniejgcego podtoza gruntowego w celu
wtasciwego zaprojektowania konstrukcji podtorza. Na tej podstawie zostang
wykonane obliczenia umozliwiajgce konkretny dobdr grubosci warstw  oraz

wybrane metody ewentualnego wzmocnienia podtoza gruntowego.

Branza torowa str.15



»,Budowa terminala intermodalnego CEDROB TERMINALE Sp. z 0.0. w Chetmie”

4.7. Odwodnienie

Wstepnie zatozono konieczno$¢ wykonania odwodnienia wszystkich
projektowanych toréw i rozjazddéw poprzez rowy otwarte oraz drenaz rurowy z
kruszywem w geowokninie drenazowej. Szczegdtowe rozwigzania i wskazania
odbiornikdw zostang przedstawione w kolejnych etapach dokumentaciji (Projekt
Budowlany i Wykonawczy). Wstepnie przyjeto rury drenarskie typu PVC SN-4 oraz
SN-8 (do przejs¢ pod torem) o srednicy @110. Nalezy rowniez zaprojektowac
studnie rewizyjne o Srednicach min. @315 umozliwigjgce konserwacje sieci

odwodnienia.

4.8. Kozty oporowe

W  uktadzie torowym  zaprojektowano  kozty  oporowe  stalowe
samohamowne umozliwiajgce rezygnacje z wykonania zasypki przed i za koztem.
Rozwigzanie to zgodnie z przepisami pozwala na rezygnacje z koniecznosci
pozostawienia wolnej przestrzeni min. 50m za koztem co daje mozliwose
uzyskania wiekszych dtugosci uzytecznych torow.

W  kolejnych etapach dokumentacji nalezy wykonac obliczenia
umozliwiagjgce dobdr wtasciwego typu kozta samohamownego przez

producenta.

4.9. Branza SRK

Realizacja rozbudowy bocznicy wg proponowanego uktadu torowego nie
wymaga ze strony branzy srk ingerencji w zadne zaleznosci stacyjne w
urzgdzeniach wewnefrznych. Zasady, na ktérych odbywajqg sie wjazdy i wyjazdy z
bocznicy pozostajg bez zmian. Natomiast w terenie wymagane bedzie
odtworzenie ztgcza izolowanego za ukresem rozjazdu nr 95 na kierunku zwrotnym
po zabudowaniu nowej wstawki torowej oraz przesuniecie sygnalizatora Tm112,
tak, aby znalazt sie on pomiedzy ww. ztqgczem izolowanym i poczgtkiem nowego
projektowanego rozjazdu. Po za obszarem kontroli okregu nastawni "Cm", ruch
manewrowy i zasady sterownia ruchem na bocznicy zostang ustalone wg

odrebnego wewnetrznego regulaminu ruchu na bocznicy.
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4.10. Plac przetadunkowy i drogi wewnetrzne

We wschodniej czesci dziatki zaprojektowano plac przetadunkowy stuzgcy
do przetadunku kontenerow na samochody ciezarowe oraz pomiedzy torem
szerokim a normalnym przy pomocy Reachstackera. Konstrukcja nawierzchni
placu wstepnie zostata przewidziana joko betonowa z ptyt prefabrykowanych
ciezkich o grubosci 40cm na podbudowie z kruszywa 0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie lub dodatkowo chemicznie do uzyskania Eomin=120MPa.
Szczegdtowa  konstrukcja nawierzchni  placu  przetadunkowego  zostanie
zaprojektowana po wykonaniu badan podtoza gruntowego w  kolejnych
etapach dokumentacji. Projekt dopuszcza zmiane konstrukcji nawierzchni placu
np. nawierzchnie betonowq dylatowang wykonywang na placu budowy. Catos$¢
uktadu drogowego zostanie odwodniona poprzez system kanalizacji deszczowe]
ztozonej z wpustdw ulicznych, studni kanalizacyjnych rewizyjnych oraz systemu
kolektoréow z rur petnych. Odprowadzenie odwodnienia placu jak rowniez uktadu
torowego zostanie odprowadzony do istniejgcych kanalizacji deszczowych
zlokalizowanych w poblizu przedmiotowej inwestycji po uzyskaniu warunkdw

technicznych wtgczenia.

4.11. Obiekty budowlane - magazynowe, suszarnicze oraz przetadunkowe

Obiekty zostang objete odrebnym opracowaniem projektowym gdzie
zostang szczegdtowo opisane. Pod wzgledem budowlanym i technologicznym
roboty muszg zostac¢ wtasciwie skoordynowane, w szczegdlnosci w miejscach
lokalizacji urzgdzen przetadunkowych jak rowniez drég przylegtych bezposrednio

do uktadu torowego.

Powierzchnia inwestycji znajduje sie na obszarze prostokgtnym o wymiarach
ok 640m x 110,0m - nie uwzgledniajgc przejozdow wokot obiektu. Baza
magazynowa bedzie sie sktadac z 2 kolejowych koszy przyjeciowych, jednego
samochodowego kosza przyjeciowego, wyposazonego Ww  wywrothice,

czyszczalni oraz silosow lejowych. Wszystkie urzgdzenia sq konstrukcji stalowej i
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posadowione sqgq na zelbetowych fundamentach. Silosy lejowe oraz kosze
przyjeciowe posadowione sg na fundamentach na wysokos¢ +0,10m od
poziomu podtoza.

Podnosniki kubetkowe i redlery posadowione sg w dotach i kanatach
technologicznych.

Przyjecie ziarna odbywac sie bedzie w zelbetowych koszach zasypowych,
usytuowanych w stalowych wiatach, chronigcych przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi. Nastepnie poprzez szereg przenosnikdw oraz
podnosnikdw zwazony i oczyszczony materiat bedzie magazynowany w
stalowych silosach lejowych.

Wydanie materiatu mozna realizowa¢ na samochodowe oraz kolejowe
Srodki transportu. Wszystkie urzgdzenia na obiekcie bedg miaty wydajnos¢ 150t/h
(wydajnos¢ podano dla pszenicy o gestosci 750kg/ma3).

Montaz urzgdzen zostanie przeprowadzony przez wyspecijalizowane ekipy

montazowe.

Ponizej przedstawiono wytyczne techniczne niezbedne do wystgpienie o

warunki przytgczenia zasilania dla w/w urzgdzen:
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WYTYCZNE DO WYKONANIA ZASILANIA ELEKTRYCZNEGO I UZIOMOW

Obiekt:
CHELM
DANE OGOLNE OBIEKTU:
Moc zainstalowanych urzadzei ARAJ:| Pc 370,00 kW
Maksymalna moc pracy jednoczesnej urzadzen ARAJ:| Pjc 333,00 kW

Pc nie uwzglednia wyposazenia socjalnego oraz oswietlenia obiektu.
Pjc zapewnia prawidiowa prace obiektu, nie obejmuje slimakow krazacych
oraz dmuchaw przewietrzajacych.

| INWESTOR DOPROWADZA WE WLASNYM ZAKRESIE ZASILANIE ELEKTRYCZNE ODDZIELNIE DO KAZDEJ
* SZAFY LUB TABLICY STEROWNICZEJ DOSTARCZONEJ PRZEZ "UNIA ARAJ"

Wszystkie punkty doprowadzenia kabla elektrycznego do szaf lub tablic sterowniczych pokazano na rysunku wytycznych
elektrycznych (rys. E/01)

We wskazanych punktach zostawi¢ po 2m kabla ponad poziom posadzki fundamentow. Odpowiednio dobra¢ kabel lub przewod i
zabezpieczy¢ go elektrycznie w zaleznosci od podanej mocy - do kazdego punktu osobno.

Instalacje elektryczna wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami przez uprawnionego elektryka, dostosowujac ja do sieci
elektrycznej, istniejacej w miejscu budowy obiektu.

El1 SZAFA STEROWNICZA OBIEKTU 1 punkt

Moc zainstalowanych urzadzen w szaﬂe:‘ P ‘ 370,00 kW

Inwestor doprowadza zabezpieczony kabel elektryczny z wlasnej rozdzielni do szafy dla mocy P podanej powyzej.

Il. INWESTOR WYKONUJE WE WLASNYM ZAKRESIE INSTALACJE ODGROMOWA OBIEKTU

Urzadzenia i konstrukcje wsporcze posadowione na fundamentach musza by¢ podiaczone do instalacji odgromowej. Instalacje
odgromowg obiektu wykona¢ zgodnie z obowigzujgacymi przepisami przez uprawnionego elektryka oraz wykonaé¢ pomiary
rezystancji uziemienia

Opracowal: L. Jakubczyk
Data: 28.09.2023

4.12. Przejazdy

W ramach zadania przewidziano do zabudowy 1 przejozd. Zaprojektowano
rowniez likwidacje jednego wjazdu do dziatku wewnetrznej (wjazd od strony
zachodniej)

Przejozd zostat zaprojektowany jako frzytorowy kat. A w torach szerokich i
jednym normalnym zlokalizowany bedzie w rejonie wjazdu na teren ETC Terminal
Chetm na dzatce nr 9. Ponize] opisano konstrukcje nawierzchni na

projektowanych przejazdach.
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Nawierzchnia torowa w rejonie przejazdu dla torow normalnych 1435mm

oraz szerokich 1520mm

e Szyny 49E1 (przeswit —1435mm oraz 1520 mm);

e Prefabrykowana zelbetowa ptyta nosna systemu GTP (lub rbwnowazna) o
grubosci 40cm z komorami dla szyn typu 49E1 w odmianach 1435mm oraz
1520mm w zaleznosci od lokalizacji (mozliwa zmiana na nawierzchnie
betonowqg wykonywang na budowie)

e Mocowanie kotwami typu Vossloh (lub rownowazne)

e (Crys 2-5mm —grub. 3cm

e Warstwa wyrbwnawcza — grubosci 15cm, Eamin=120MPa.

e Warstwa wzmacniajgca — przyjeto wstepnie grubos¢ 30cm, E2min=80MPa.

e Istniejgce podtoze gruntowe — zageszczenie mechaniczne do
Eomin=40MPa.

4.13. Mur oporowy

Ze wzgledu na istniejgce uksztattowanie terenu dziatki w rejonie torow 1ni2n
obnizonych w stosunku do istniejgcego terenu zaprojektowano mur oporowy o
dtugosci okoto 623mb o wysokosci zmiennej o wysokosci od Tm do 3,6m. Mur
zlokalizowano przy granicy z dziatkg firmy Cemex. Projekt na tym etapie zaktada
konstrukcje z betonu zbrojonego wykonywang na budowie. Szczegdtowa
konstrukcja i posadowienie muru zostanie opracowane w kolejnych etapach
dokumentaciji. Projekt dopuszcza inne rozwigzania zamienne zabezpieczajgce

skarpe przekopu.

4.14. Branza energetyczna

W celu zapewnienia wtasciwego funkcjonowania bocznicy przewiduje sie
wykonanie odpowiedniego os$wietlenia terenu bocznicy w rejonie torow
przetadunkowych w czesci wschodniej jak rowniez wjazdu na teren bocznicy w
czescizachodnie,.

Oswietlenie rozjazddw projektuje sie wykonac przy pomocy stupow

wirobetonowych wyposazonych w oprawy oswietleniowe typu LED.
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Oswietlenie placu sktadowego projektuje sie wykonac przy pomocy
masztoéw oswietleniowych o wysokosci 16 m wyposazonych w naswietlacze typu
LED. Parametry oSwietlenia powinny spetniac wymagania okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2.

Projektuje sie takze doprowadzenie zasilania do urzgdzen zainstalowanych
na terenie bocznicy kolejowej przy spetnieniu wymagan dopuszczalnego spadku
napiecia oraz ochrony przeciwporazeniowe;.

Laleca sie zaprojektowanie zasilania podstawowego oraz rezerwowego do
zasilenia urzgdzen, dla ktorych przerwa w  dostawie energii spowoduje

pogorszenie jakosci materiatdw przechowywanych oraz tfransportowanych.

Zestawienie materiatéw branzy energetycznej

L.p. | Nazwa llos¢ Uwagi
1. Stup oswietleniowy wirobetonowy 12 m wraz z | 17 kpl.
oprawa
2. Maszt  oswietleniowy 16 m wraz z | 29 kpl. Cena za komplet
naswietlaczami 15 000 zt
Kabel YAKXS 4x16 mm? 1500 m
4. | Kabel YAKXS 4x25 mm? 1300 m
Przytgcze zasilane z SN 1 kpl. 180 000 zt
4.15. Kolizje

Realizacja rozbudowy bedzie wymagata usuniecia wielu kolizji. Kolizje mozna
podzielic na punktowe (stupy oswietleniowe, maszt, konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, semafory i tarcze manewrowe SRK) oraz liniowe (cieptociqg, linie
kablowe energetyczne i teletechniczne, kanalizacje sanitarng). Kolizje punktowe
zostang opracowane w ramach projektow branzowych w kolejnych etapach
opracowania. Podobnie kolizie liniowe muszg zostac szczegdtowo rozpoznane i

zabezpieczone lub przebudowane na podstawie warunkdw technicznych
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uzyskanych od wtascicieli sieci. W celu zabezpieczenia istniejgcego cieptociggu

w miejscach zblizenia wstepnie przewidziono zabudowe ptyt betonowych

zabezpieczajgcych cieptocigg przed naprezeniami dynamicznymi wywotanymi

eksploatacjg torowiska.

4.16. Zestawienie ilosciowe

Zestawienie iloSciowe materiatdw i obiektdw przewidzianych do budowy w

ramach zadania:

Nawierzchni torowa rozstaw normalny 1435mm — tgcznie 2759mb
Nawierzchni torowa rozstaw szeroki 1520mm — tgcznie 1221mb

Nawierzchni tforowa tory wspdlne — tqgcznie 5120mb

Sploty — krzyzownice wykonywane indywidualnie — 4 szt.

Rozjazdy zwyczajne 1:9-190-49E1 tor normalny 1435mm — 6 szt.

Rozjazdy zwyczajne 1:9-190-49E1 tor szeroki 1520mm — 5 szt.

Skrzyzowania torowe szeroki — normalny — 1 szt.

Kozty oporowe samohamowne tor normalny 1435mm — 2 szt.

Kozty oporowe samohamowne tor szeroki 1520mm — 1 szt.

Ttuczen - 9753m3 (* warto$¢ szacunkowa przyblizona)

Warstwa ochronna — niesort 0-31,5m — 7761

m3 (* wartos¢ szacunkowa przyblizona)

Roboty ziemne 14022m3(* wartos¢ szacunkowa przyblizona uzalezniona od
podziatu pomiedzy robotami pod obiekty magazynowe oraz odwodnienia)
Odwodnienie — drenaze i rowy — 4328mb (* warto$¢ szacunkowa
przyblizona)

Montaz oznakowania toréow, ukresy — 1 kpl

Budowa przejazdu 2 tory szerokie i jeden normalny kat. Awraz z

sygnalizacjq - 1 szt.

Budowa placu przetadunkowego KRS bet. — 10545m?2
Budowa uktadu drogowego KRS bet. - 8310m2
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Budowa systemu kanalizacji deszczowej — odwodnienie placdw i drog — 1

kpl

Budowa muru oporowego betonowego o wys. 1-3,6m — 623mb
Likwidacja istniejgcego wjazdu — 1 szt.

Budowa wagi samochodowej 3x18m z zadaszeniem — 1 szt.

Budowa 2 szt kontenerdw zaplecza wagi samochodowej — 2 szt.
Budowa budynku zaplecza socjalnego z kontenerdbw modutowych —
15x18m

Budowa budynku portierni kontenerowej 6x10m — 1 szt.

Kolizje:

Przebudowa masztu oswietleniowego — 1 szt.

Przebudowa bramek sieci trakcyjnej (tory CEMEX) — 2 szt.
Usuniecie tarczy manewrowej — 1 szt.

Przebudowa istniejgcych masztow osw. — 16 szt.
Labezpieczenie istn. cieptociggu cemex - ptyty bet — 152mb

Przebudowa istniejgcych tarcz manerwowych (SRK) — 3 szt.

Budowa os$wietlenia — branza energetyczna:

Zestawienie materiatdw

L.p. | Nazwa llosc Uwagi

1. | Stup oSwietleniowy wirobetonowy 12 m 17 kpl.
Wraz z oprawqg

2. Maszt oswietleniowy 16 m wraz z 29 kpl. Cena za komplet
naswietlaczami 15000 zt

3. | Kabel YAKXS 4x16 mm?2 1500 m

4. | Kabel YAKXS 4x25 mm?2 1300 m

S. Przytgcze zasilane z SN 1 kpl. 180 000 zt

Branza torowa

str.23



»,Budowa terminala intermodalnego CEDROB TERMINALE Sp. z 0.0. w Chetmie”

Przedstawione powyzej ilosci sq ocenione szacunkowo na podstawie niniejszej
koncepcji. W celu doktadnego obliczenia ilosci poszczegdinych elementow
infrastruktury koniczne jest sporzgdzenie Projektu Wykonawczego i na jego
podstawie wykonanie szczegdtowych obliczen ilosciowych oraz przedmiaréw

robot.
5. Uwagi koncowe

Wszelkie rozbieznosci z projektem w stosunku do zastatego stanu
istniejgcego  nalezy skonsultowac z projektantem z  wprowadzeniem

ewentualnych korekt.

Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:

e byC dostosowane do typdw nawierzchni dopuszczonych do
stosowania na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.;

e odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonym
warunkom technicznym oraz standardom technicznym klasy torow w
jakiej sg stosowane;

e posiadac Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez

Urzad Transportu Kolejowego (d. Gtowny Inspektorat Kolejnictwal).
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Il ZALACINIKI

e Uprawnienia iizba projektanta
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1. CZESC RYSUNKOWA

e Rysnr1-Plan sytuacyjny

e Rys nr 2 - Profile podtuzne

e Rys nr 3 - Przekroje typowe

e Rys nr 4 -Plan schematyczny — cato$¢ bocznicy

e Rys nr5-Plan schematyczny — wtgczenie PKP PLK
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